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PLAN DE MOVILIDAD UREANA

1.- INTRODUCCION Y OBJETIVOS

1.1.- INTRODUCCION

Durante las ultimas décadas los cambios socioecondmicos ocurridos en el mundo han afectado
sustancialmente al transporte urbano. La movilidad en los municipios actuales se caracteriza por unos patrones
de movilidad mas difusos, con unas distancias de viaje mas largas y un continuo crecimiento del nivel de
motorizacién. Los modelos actuales basados en el vehiculo privado han dado como resultado modelos
insostenibles. Por ello, debe hacerse una reflexién, mejorando los sistemas de transporte, con el objetivo de
avanzar hacia un nuevo modelo que mejore la calidad del espacio publico, reduzca la contaminacion y

disminuya la congestion. En este contexto se proponen los planes de Sostenibilidad Urbana.

Los Planes de Movilidad Urbana Sostenible son una de las herramientas de gestiéon mas importantes a
nivel estatal y municipal, cuyo fin es promover la movilidad en el marco del mayor respeto posible por la
seguridad, los recursos energéticos, la calidad del medio urbano y el medio ambiente. Estos planes requieren

una vision global del sistema de transporte y de la ciudad en su conjunto.

Consumo energético
Contaminacion atmosférica
Contaminacion acustica
Costes de gestion
Exclusién social
Ocupacion del espacio urbano
Efecto barrera en municipio
Problemas seguridad vial

IMPACTOS DEL
TRANSPORTE

@
=
(=
cn

Figura 1. La importancia del PMUS en reducir los impactos del transporte en zona urbana (Fuente: Propia)

Picanya es un municipio con muchas oportunidades para una movilidad sostenible: distancias cortas,
una topografia llana, y un clima bueno practicamente todo el afio; pero la movilidad asociada al municipio de

Picanya no puede entenderse sin considerar su ubicacién formando parte del area metropolitana de Valencia, si

bien el presente documento centrara el analisis en el propio término municipal de Picanya, sin dejar de lado no

obstante las relaciones de movilidad que tienen lugar entre éste y su entorno (Valencia y L’'Horta Sud).

Con caracter general, un Plan de Movilidad Urbana Sostenible (en PMUS) es un conjunto de
actuaciones que tienen como objetivo la implantacion de formas de desplazamiento mas sostenibles (caminar,
bicicleta y transporte puiblico) dentro de una ciudad; es decir, de modos de transporte que hagan compatibles
crecimiento econémico, cohesién social y defensa del medio ambiente, garantizando, de esta forma, una mejor

calidad de vida para los ciudadanos.

Esto significa proporcionar a la ciudadania alternativas al vehiculo privado que sean cada vez mas
sostenibles, eficaces y confortables, y a la vez, concienciar de la necesidad de un uso mas eficiente del vehiculo

privado.

Las actuaciones del ayuntamiento para modificar la tendencia en el reparto modal motorizado, y
favorecer un aumento de peso del transporte publico frente al privado motorizado, se han centrado
principalmente en la promocién del transporte publico, la eficiencia en las plazas de aparcamiento existentes y

la ordenacion del trafico, y promover el desplazamiento en bicicletas o vehiculos no contaminantes.

Es importante remarcar, que el PMUS debe de incorporar los aspectos importantes de Picanya, y
concretizar un estudio pormenorizado de su problematica y objetivos a conseguir. En este sentido, cabe

destacar:

e Lajerarquizacion del viario. La ordenacion y explotacion de la red principal del viario, en relacion

con los diferentes modos de transporte y su funcionalidad.

e La promocion del transporte publico (imagen, informacion, velocidad comercial, etc.) en

coordinacién con los entes gestores.

e Control y refuerzo de las zonas peatonales, zonas 30 o de acceso limitado. Mejora de la

movilidad peatonal y la supresion de barreras arquitectonicas en todo el municipio.

e Fomento de la movilidad en bicicleta, mediante la construccién y/o reserva de espacios para la

bicicleta, en un entorno adecuado, seguro y agradable para los usuarios.

e Laregulacion de carga/descarga y reparto de mercancias en los principales ejes comerciales de

la poblacion.

e Laintegracion de las politicas de desarrollo urbano y territorial con las politicas de movilidad de

modo que se minimicen los desplazamientos habituales, se garantice la accesibilidad a las

lﬁia és millor
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viviendas, centro de trabajo y lugares de interés cultural, social, comercial, sanitario, educativo,

deportivo, ludico..., con el menor impacto ambiental y de la forma mas segura posible.

e Mejorar la movilidad en general y por medio de actuaciones disuasorias de la utilizacién del
vehiculo privado, y ofreciendo alternativas validas y de mayor calidad que permitan incidir

sustancialmente en el reparto modal de los modos mecanizados.

e Formular propuestas y actuaciones que contribuyan a la mejora de la seguridad viaria.

Pacificacion del trafico y proteccion para peatones y bicicletas.

1.2.- MARCO LEGAL

El 1 de abril de 2011 se publicé la Ley 6/2011 de Movilidad en la Comunidad Valenciana. El texto integra
la normativa referente a los distintos modos de transporte para favorecer el uso de los sistemas publicos y de
los desplazamientos peatonal y ciclista frente al coche particular, marcando como objetivo particular el “Fomento
de los desplazamientos no motorizados: A pie y en bicicleta”. La nueva norma recoge la legislacién referente a
transporte de viajeros, ferrocarriles y tranvias, taxis, logistica y planificacion de la movilidad. Con este texto, la
Comunidad se convirtié en la primera autonomia que adaptd el reglamento 1370/2007 de la Union Europea
sobre los servicios de transporte por ferrocarril y carretera y avanzé en la asunciéon de competencias previstas

en la reforma del Estatuto de Autonomia de 2006.

El objetivo de la Ley es regular las diversas competencias que corresponden a la Generalitat de acuerdo

con el Estatut d’Autonomia de la Comunitat Valenciana y especialmente:

1. Establecer los criterios generales destinados a promover la movilidad en el marco del mayor respeto

posible por la seguridad, los recursos energéticos y la calidad del entorno urbano y del medio ambiente.

2. Regular los instrumentos de planificacion necesarios en orden a alcanzar los objetivos antes

sefialados.
3. Regular el servicio publico de transporte terrestre de viajeros y el servicio de taxi.
4. Regular las infraestructuras de transporte, asi como las logisticas.

Tal y como recoge la Ley 6/2011, capitulo 2, articulo 5 apartado 2: “Las administraciones publicas de la
Comunitat Valenciana promoveran los desplazamientos a pie y en bicicleta tanto en el ejercicio de sus
competencias en materia de movilidad, como en relacidon con las que ostentan en materia de planificacion

urbanistica, ubicacion de servicios publicos, urbanizacién y construccion de infraestructuras. *

Desde la Union Europea se estd fomentando la movilidad sostenible, con el objetivo de reducir

sustancialmente las emisiones en los afios futuros, mejorar la calidad ambiental y disminuir el ruido. Ademas,

existen directivas sobre el consumo de energia, las emisiones de CO2, la promocién de las energias renovables

y de transporte, etc.

MARCO ESTRATEGICO

Libro Verde de la Energia: Hacia una estrategia europea de seguridad del abastecimiento energético (2001)

Las preocupaciones ambientales por los dafios derivados de las emisiones contaminantes han puesto de
relieve los puntos débiles de los combustibles fésiles y han convertido la lucha contra el cambio climatico en un
desafio para la comunidad internacional. Asimismo, el desigual reparto entre modos de transporte aumenta la
congestion y repercute negativamente en el medio ambiente y la calidad de vida. Debe potenciarse el uso

racional del vehiculo particular en los centros urbanos y los transportes urbanos limpios.
Libro Blanco del Transporte: La politica de transportes cara al 2010: la hora de la verdad (2002)

Contiene medidas encaminadas al objetivo de la movilidad sostenible en Europa y propugna la integracion de

todos los modos de transporte buscando un equilibrio. Determina dos ambitos de actividad principales:

= La diversificacion del abastecimiento energético, con un objetivo para el 2020 de sustitucién del 20%

del consumo de gaséleos y gasolinas por energias alternativas.

= La promocién de buenas practicas, racionalizando el transporte urbano y disminuyendo la dependencia
del coche. Otro objetivo nada desdefiable hace referencia a la seguridad vial y consiste en reducir a la

mitad las victimas de accidentes para el 2010.

Desarrollo sostenible en Europa para un mundo mejor: Estrategia de la Union Europea para un Desarrollo
Sostenible (2001)

Incluye la congestién en el transporte y el calentamiento global como una de las principales amenazas al
desarrollo sostenible. Defiende el trasvase del trafico por carretera hacia el ferrocarril, el transporte navegable y

el transporte publico de pasajeros en vez del coche.
VI Programa de Accion en materia de Medio Ambiente (2002)

Incluye una estrategia tematica sobre el medio ambiente urbano y establece el transporte urbano sostenible
como uno de los asuntos prioritarios. Propone, entre otras medidas, que todas las ciudades de mas de 100.000
habitantes deberan implantar y revisar de forma regular PMUS, y que todos los proyectos nuevos de

infraestructuras de transporte urbano se evallen con criterios de sostenibilidad.
Estrategia Valenciana ante el Cambio Climatico 2020-2030

El cambio climético es uno de los principales retos que se afrontan actualmente como sociedad y la comunidad
esta situada en un territorio muy vulnerable. Desde la Conselleria de agricultura, Medi Ambient, Canvi climéatc y
Desenvolupament Rural se han elaborado las estrategias (2008-2012) (2013-2020) y (2020-2030). La estrategia

esta basada en las siguientes lineas generale y que regiran las politicas del cambio climatico de la Comunidad
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Valenciana en los proximos afos, estos son:

e Reduccion de los gases de efecto invernadero
e Aumento de las energias renovables
e Mejora de la eficiencia energética
Estas tres lineas se dividen en tres bloques, la Mitigacion, la Adaptacion y la Investigacion, Sensibilizacion y
Cooperacioén.
En el documento se realiza el balance de energia y emisiones de la Comunidad Valenciana para el afio 2015 y
se procede a analizar la situacion para establecer objetivos cuantificados en el area energética para
2030.

Agenda Local 21

La Agenda Local 21 es un instrumento de gestién, enmarcado dentro de la “Conferencia de las Naciones
Unidas sobre Medio Ambiente y Desarrollo Sostenible”, celebrada en Rio de Janeiro en junio de 1992. Este
documento desarrolla un Plan Estratégico Municipal basado en la integracion, con criterios sostenibles, de las
politicas ambientales, econdmicas y sociales del municipio, y que surge de la participacion y toma de
decisiones consensuadas entre los representantes politicos, personal técnico municipal, agentes implicados y

poblacién del municipio.
DIRECTIVAS DE LA UNION EUROPEA
DIRECTIVAS DE LA UNION EUROPEA CALIDAD DEL AIRE

DIRECTIVA 1999/30/CE relativa a los valores limite de di6xido de azufre, diéxido de nitrdgeno y 6xidos de

nitrégeno, particulas y plomo en el aire ambiente.

DIRECTIVA 2000/69/CE sobre los valores limite para el benceno y el mondxido de carbono en el aire ambiente.
DIRECTIVA 2002/03/CE relativa a los valores limite de ozono.

EMISIONES DE GASES DE EFECTO INVERNADERO

DIRECTIVA 2003/87/CE por la que se establece un régimen para el comercio de derechos de emision de GEI

en la Comunidad.

DECISION 2004/280/CE relativa a un mecanismo para el seguimiento de las emisiones de gases de efecto

invernadero en la Comunidad y para la aplicacion del Protocolo de Kioto.
EVALUACION AMBIENTAL

DIRECTIVA 1985/337/CEE relativa a la evaluaciéon de las repercusiones de determinados proyectos sobre el
medio ambiente. Regula la amplitud con que deben realizarse los estudios de evaluacién de impacto ambiental

(EIA) de ciertas obras.

DIRECTIVA 2001/42/CE relativa a la evaluacién de los efectos de determinados planes y programas en el

medio ambiente. Pretende que se integren aspectos ambientales en la preparacion y adopcion de planes y

programas (incluidos los PMUS).

RUIDO

DIRECTIVA 2001/43/CE relativa a los neumaticos de los vehiculos.
DIRECTIVA 2002/30/CE relativa al ruido en aeropuertos.

DIRECTIVA 2002/49/CE sobre la evaluacién y gestion del ruido ambiental.
SUMINISTRO Y UTILIZACION DE LA ENERGIA

DIRECTIVA 2001/77/CE relativa a la promocién de electricidad generada a partir de fuentes de energia

renovables.
TRANSPORTE

DIRECTIVA 2003/30/CE relativa al fomento del uso de biocarburantes u otros combustibles renovables en el

transporte.

DIRECTIVA 2003/73/CE relativa al etiquetado de vehiculos.

Aparte de las directivas comunitarias anteriormente expuestas hay que destacar los planes, estrategias
y los documentos marco en los que se reflejan las lineas directivas de la politica comunitaria en materia

energética y medioambiental para los préximos afios.

1.3.- OBJETIVOS DEL PLAN DE MOVILIDAD

1.3.1.-- OBJETIVOS GENERALES

1. Mejorar la calidad de vida de las personas

a. Reduccién de los tiempos de viaje en el sistema de transporte puablico y promover la
intermodalidad.

b. La recuperacion de espacio publico para los peatones y mejorar la salud de las personas y

la calidad del aire

c. Mejorar la seguridad vial y colaborar para reducir el nimero de accidentes

d. Perseguir la igualdad de accesibilidad a servicios, usos urbanos y equipamientos para todos

los colectivos usuarios del transporte.

2. Reducir el impacto ambiental
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a. Disminuir las emisiones de gases contaminantes
b. Reducir el nivel de ruido
c. Reducir el consumo energético basado en combustibles fésiles
3. Promover un planeamiento urbanistico sostenible
a. Asegurar una ciudad accesible para toda la ciudadania
b. Establecer una jerarquia viaria que facilite una mejor ordenacién de los flujos de trafico.
1.3.2.- OBJETIVOS ESPECIFICOS
1. Fomentar los desplazamientos no motorizados
a. Potenciar el uso de la bicicleta
b. Aumentar el atractivo del espacio peatonal y de los itinerarios ho motorizados.
2. Expandir el uso del transporte publico en los desplazamientos urbanos
a. Promocion del transporte publico.
3. Favorecer un uso mas racional del espacio publico urbano

a. Ampliar la autonomia de los nifios, personas con discapacidad y personas mayores en el

uso del espacio publico.

b. Mejorar los itinerarios peatonales y su conexion con los centros atractores.

c. Garantizar la accesibilidad universal
4. Contribuir a la planificacion sostenible del desarrollo urbano

a. Fomentar el intercambio modal como solucién complementaria del transporte

b. Organizar el espacio, estacionamientos disuasorios, en superficie y promover Smart-Cities.
5. Promover la electromovilidad interior y en desplazamientos exteriores

a. Promover el cambio a las bicicletas eléctricas

b. Elferrocarril de FGV, el eje de la movilidad eléctrica

c. Vehiculo privado, fomento ayudas y puntos de recarga municipales
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA

1.4.- INCLUSIVIDAD E INTEGRACION

Resulta vital en un Plan de Movilidad Urbana Sostenible la inclusion de toda la ciudadania mediante
medidas que garanticen la igualdad en el disefio de la ciudad. El Ayuntamiento de Picanya ha destacado estos
Ultimos afios por su iniciativa en esta materia, publicando el “Informe de Género” e implementando diversas
medidas propuestas en él como la inclusién de mas mujeres en el nombramiento de las calles y el fomento de
los modos no motorizados a través de eventos de participacion ciudadana. Sin embargo, se debe proseguir en

la propuesta y aplicacion de este tipo de medidas hasta conseguir una ciudad inclusiva e igualitaria.
1.4.1.-  PLANIFICACION URBANISTICA CON ENFOQUE DE GENERO

La discriminacién por motivo de género aparece en nuestra sociedad en distintos ambitos en los que la
mujer se ve perjudicada y se favorece al hombre. Actualmente a través de movimientos feministas se ha llevado
a cabo una concienciacion de la poblacién y diversos cambios legislativos para eliminar estas desigualdades

gue, sin embargo, siguen presentes en nuestras ciudades.

%QTAEPS%%RTE E@ﬁ?ﬁ@% %G[NERALITAT VALENCIANA
Y SOCIEDAD - v :

Jornada Mobilitat i Génere

Organitza: Catedra Transport i Societat
Promoguda per: Conselleria d'Habitatge, Obres Plbliques i Vertebracio
del Territori ce la Generalitat Valenciana

Lloci Data: 15 de maig de 2017 de 9:30 a 14:15h
SALA D’ACTES de I'Escola Técnica Superior d Enginyers de Camins,
Canals i Ports. Edifici 4H

Figura 3. Jornada de Mobilitat i Génere, organizada por la Cdtedra Transporte y Sociedad de la Universidad Politécnica de

Valencia y la Generalitat Valencina

Las ciudades actuales no siguen un modelo acorde con la realidad actual, sino que estan disefiadas
segun la division de trabajos, en la que los hombres trabajan fuera (espacio publico) y las mujeres en casa
(espacio privado). Algunos elementos tipicos del urbanismo de hoy, como los hipermercados a las afueras de

las ciudades, implican que una mayor cantidad de tiempo y energia deben ser dedicados a tareas que recaen

principalmente en las mujeres. Esta divisién de usos resulta en un mayor uso del vehiculo privado y mayores

dificultades para la incorporacion laboral de las mujeres.

Por todo ello, se debe proponer un nuevo modelo que permita la conciliacion laboral, familiar y personal.
Una ciudad con perspectiva de género es una ciudad que responde a la ciudadania y beneficiara a todas las

personas.

Como se sefiala en la Carta Europea de la Mujer en la Ciudad (1995) “el marco de vida en la ciudad
influye y determina la realidad cotidiana de sus habitantes, hombres y mujeres, pero especialmente a las
mujeres porque muchas tienen doble jornada de trabajo y dependen por eso mas de la calidad de los servicios

urbanos y de las opciones adoptadas para el transporte y el medio ambiente”.
Set para introducir la perspectiva de género en el proceso urbano

La Conselleria de Vivienda, obras publicas y vertebracion del territorio de la Generalitat Valenciana ha
creado un documento de recopilacién de informacion en arquitectura y urbanismo desde la perspectiva de

género. Esté clasificado en los siguientes capitulos:

= Modelo de ciudad: “La planificacion urbana de la ciudad y el modelo de crecimiento han priorizado
facilitar las tareas productivas y las actividades econdmicas, en detrimento de las tareas reproductivas y
de cuidados de la sociedad que no se han valorado ni favorecido. [...] Son ellas las que sufren en mayor
medida esta problematica del modelo de ciudad, lo que supone uno de los principales obstaculos para

que las mujeres logren su autonomia y disfruten de su derecho a la ciudad en igualdad de condiciones.

= Percepcién de seguridad: “La percepcion de inseguridad urbana ejerce un efecto de restriccion para el
acceso, uso y apropiacion del espacio publico de la ciudad por parte de la ciudadania. [...] las mujeres
auto limitan sus desplazamientos, y por tanto el uso y acceso a los espacios urbanos y transporte

publico, en funcion de la percepcion de inseguridad”

= Espacios publicos y accesibilidad “Las personas que no asumen tareas de cuidado hacen un uso mas
limitado de la ciudad, concentrado en acudir a los lugares de empleo y ocio en determinados horarios
fijos. Mientras que las mujeres, al cargo de las tareas de cuidado, se encuentran mas habitualmente con
los obstaculos y dificultades cotidianas que presentan las ciudades, como son los temas de

accesibilidad.”

= Movilidad: “las pautas de movilidad de mujeres y hombres son diferentes. Las mujeres tienen un menor
acceso al coche y, por ello, dependen del transporte publico en mayor proporcidon que los hombres,
realizan méas desplazamientos con nifios/as o cargadas y viajan mas fuera de los horarios punta [...] El
disefio de las infraestructuras de movilidad, hecho desde pautas supuestamente universales, valora

claramente los viajes laborales por encima de cualquier otro motivo de desplazamiento”
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Vivienda: “La oferta residencial y las tipologias de viviendas [...], que no se ajusta a muchas realidades

diferentes existentes en la actualidad.”

MODELO DE PERCEPCION DE ESPACIOS PUBLICOS MOVILIDAD VIVIENDA REPRESENTATIVIDAD Y PARTICIPACION
(luDAD SEGURIDAD Y ACCESIBILIDAD SENALIZACION URBANA  CIUDADANA

%GENERALITAT VALENCIANA
\

SET PARA INTRODUCIR LA PERSPECTIVA DE GENERO EN EL PROCESO URBANO

Figura 4. Portada documento SET de perspectiva de género

Representatividad y sefializacion urbana: “Las formas mas habituales y tradicionales de sefializacion
urbana suponen un impacto importante en la perpetuacién de los estereotipos de género y las
desigualdades entre mujeres y hombres. Nuestra realidad cotidiana y la forma en que utilizamos el
espacio estd reglamentada por una multitud de sefiales gréficas, cuyo significado hemos ido

interiorizando paulatinamente.”

Participacion ciudadana: “Existen todavia obstaculos para la participacion real de mujeres en los
procesos participativos de la ciudadania, producto de la division sexual del trabajo en el hogar, la falta

de tiempo por superposicion de actividades y la desconfianza propia en saber de temas urbanos.”

Estos puntos se han tenido en cuenta en el andlisis y las propuestas de Picanya.

1.4.2.- MOVILIDAD UNIVERSAL

Existen otros colectivos que también deben ser tenidos en cuenta en el Plan de Movilidad Urbana
Sostenible (PMUS), hay una gran diversidad ciudadana y todas las situaciones deben tenerse en cuenta, por

razén de sexo, edad, discapacidad, origen o situacién socioecondmica, cultural o de opinidn, etc.

Las personas con diversidad funcional permanente o temporal son aquellos que mas pueden sufrir un
urbanismo poco comprometido. La normativa actual contempla las medidas necesarias para paliar las
dificultades que puedan encontrarse, sin embargo, las ciudades actuales presentan innumerables obstaculos

creados con anterioridad y que deben ser contemplados.

A su vez, se deben que considerar las diferencias por razon generacional; que perjudican especialmente
a los mayores, jovenes e infantes. Las necesidades especiales de estos colectivos deben ser tomadas en

cuenta, a pasar de ser aquellos que por distintas razones menos voz tienen.
1.4.3.- CUALIDADES URBANAS
Con el fin de incluir la “Inclusividad” en el Plan de Movilidad Urbana se recogen 6 cualidades urbanas:

1. Proximidad: una distancia asequible peatonalmente a los centros atractores permite a los
habitantes realizar estos desplazamientos sin necesidad de un vehiculo y los hace accesibles a
aquellas personas que no tengan (nifios, jévenes, personas mayores, personas de menor poder

adquisitivo, mujeres,)

2. Diversidad: La mezcla social en un barrio fomenta la variedad de personas y actividades, por lo

gue debe crear espacios de relacion.

3. Autonomia: La autonomia se logra cuando las personas pueden valerse por si mismas en el uso
del espacio publico, y esto genera confianza. Para lograr autonomia es necesario eliminar barreras

arquitectonicas, mejorar la seguridad y aumentar la oferta de transporte publico.

4. Vitalidad: Se nutre de espacios de relacién y equipamientos que favorecen el uso del espacio

publico, lugares de encuentro y socializacion.

5. Representatividad: Parte de la idea de la no utilizacién de un “ciudadano tipo” para el que se

disefa el espacio publico, sino una ciudadania plural, en la que todos nos sintamos representados.

6. Sostenibilidad: ElI fomento de la intermodalidad y la reduccion de tiempos de viaje de transporte

publico, entre otras medidas, promueven un transporte mas sostenible.
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1.5.- EQUIPO REDACTOR

Para la redaccion del PMUS de Picanya, se ha contado con un equipo especializado y con la

colaboracién de diversos departamentos del Ayuntamiento Municipal. Desde IMAP CONSULTING, SL,

Picanya, noviembre de 2019

Equipo de redaccion

Firmado digitalmente por FERRER
RIBELLES JUAN JOSE - 191010325 Inmaculada Marqués Pérez

Nombre de reconocimiento (DN):
\ c=ES,
’)i\s%_bf— serialNumber=IDCES-19101032S,
. B givenName=JUAN JOSE, H T T
sn=FERRER RIBELLES, cn=FERRER Guillermo Sanchis Sanchis
RIBELLES JUAN JOSE - 191010325

Fdo. Juan José Ferrer Ribelles Cristina Dominguez Garcia
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2.- ANALISIS DE LA SITUACION DE PARTIDA

2.1.- MARCO TERRITORIAL

Horta Sud se trata de una comarca esencialmente llana cuyo terreno se ha dedicado al cultivo de
regadio de huertos y frutales en su practica totalidad. Se encuentra atravesada por el barranco de Xiva (Rambla
del Poyo) que drena una extensa cuenca desde las Sierras de Xiva y Perenxisa hasta I'Albufera, asi como por
diversas infraestructuras de caracter regional y nacional: carreteras CV-36, V-31 y AP-7, linea de metro de FGV
y dos ferroviarias de RENFE, una de ellas de alta velocidad (pero sin parada en el municipio). Por tanto, el

municipio se incluye en el area metropolitana de Valencia.

La red de acequias ha posibilitado la existencia de huertas, guardando una especial relacién con los
habitantes por su proximidad. La séquia de Benager i Faitanar, una de las ocho acequias histéricas de la Vega
de Valencia, riega los campos de la margen derecha del rio Turia y en su recorrido atraviesa los términos de
Picanya y Paiporta, al norte del barranco de Xiva, desaguando en la acequia de Favara junto al nicleo urbano
de Benetlsser. Aunque el @mbito propio del PMUS es el municipio de Picanya, se debe tener en cuenta su
cercania a la capital y a otras poblaciones limitrofes que afectaran de forma directa tanto a la movilidad externa

como a la movilidad general del municipio.

El municipio de Picanya se sitda en la provincia de Valencia, dentro de la comarca de I'Horta Sud
(recientemente renominada como Huerta Oeste). Se encuentra a tan solo 6 kilémetros de Valencia capital y es
atravesado por el Barranco del Poyo (o Barranco de Xiva). La superficie total del término municipal de Picanya
es de 7,10 km2 y limita con los municipios Xirivella, Torrent, Valencia, Paiporta, Catarroja y Alaguas. La
poblaciéon es de 11.409 habitantes (INE 2018) y, por tanto, una densidad de poblacion de 1.588,45 hab./km?2.

Por Picanya atraviesan los principales viarios situados al oeste y sur del area metropolitana de Valencia,
excelentemente comunicada con accesos directos a la CV-33 y CV-36, autovias que a su vez dan acceso
directo a la V-30, A-7 y A-3. Tanto desde la CV-33 a la CV-36, el municipio dispone de varios accesos directos a
la poblacién (en total 3 accesos), uno de los cuales enlaza con el Cami de la Pedrera (CV-33, acceso Picanya
Sud) y los otros dos a través de la CV-36 al Poligono Industrial Faitanar y L’Alqueria de Moret, y el otro a Avd.

Travessera de la Diputacio.
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Figura 5. Localizacion del municipio de Picanya en la Comunidad Valenciana.

Ademas, Picanya queda comunicada con:

- Aeropuerto de Valencia (12 km), Puerto (13 km), A-3 (6 km), V-30 (3 km), Valencia ciudad (6 km),

Parque tecnologico (18 km).

También cuenta con estacion de ferrocarril (Lineas 1, 2 y 7 de Metro, la estacién se encuentra en la
zona A-B del Metro) de F.G.V.

Como se puede observar en la tabla, la densidad de poblaciéon de Picanya respecto a los municipios
circundantes no es destacable. Esta por debajo de la densidad de la comarca. La concentracion de poblacion en
este territorio es muy elevada si se compara con la densidad de poblacién de la provincia de Valencia o la de
Espafia, de 92,5 hab./km?.

Tabla 1. Comparativa poblacion del municipio respecto a su entorno

Poblacion (INE2018) Extension (km?) Densidad (hab./km?)

Municipio 11.409 7.1 1.588,45
Comarca 348.042 178,74 1.947,20
Provincia 2.544.264 10.805,96 235,45

Picanya esta especialmente interconectado con dos municipios limitrofes: Paiporta, con la que forma
una conurbanizacion, y Torrent, poblacion mas grande de Horta Sud y que es referencia de la comarca.
También es de importancia supramunicipal el Aeropuerto de Valencia, en Manises, el centro comercial Bonaire

(Aldaia-Quart de Poblet) y Catarroja (Universidad La Florida) entre otros puntos de interés.
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2.1.1.- AMBITO DE ESTUDIO Y ESTRUCTURA TERRITORIAL Esta distribucion geografica ha condicionado la movilidad del municipio, y por tanto, ha requerido de
importantes esfuerzos en infraestructuras para que tanto Vistabella como la zona de Picanya Sud hayan tenido
Picanya es un municipio de 11.409 habitantes (padrén 2018), pertenece a la comarca de I'Horta Sud la conexiones necesarias con el resto del casco urbano.
(actualmente Horta Oest), se sitia en una llanura con una altitud media de 15 m sobre del nivel del mar; tiene
unas 770 hectareas atravesadas por el barranco del Poyo (o Barranco de Chiva). El barranco divide el casco 2.1.1.1.- ZONA RESIDENCIAL

urbano en dos nucleos poblacionales historicos:
Aunque de una forma desequilibrada, el espacio urbano residencial de Picanya se distribuye en tres

e Al norte del Barranco (margen derecha), conocido como el Barrio de Vistabella (histéricamente zonas, separadas por barreras fisicas y naturales de importancia (de norte a sur): Vistabella (al norte de la
la Algueria de Vistabella) y los principales poligonos industriales (Poligono Industrial Alqueria de poblacion y separada por el Barranco del Poyo, el casco urbano histérico (con mayor peso poblacional y de
Moret, Poligono Industrial Alqueria de Raga y Poligono Industrial Faitanar). tamafio) y la zona de Picanya Sud (Edificio Paz y entorno, y futuro desarrollo urbanistico), separadas por la

linea de FGV. La aparicidn de barreras entre los ndcleos urbanos y entre el espacio residencial y las dotaciones,

* Al sur del Barranco (margen izquierda), el resto del casco urbano y el de mayor superficie y induce al uso del vehiculo motorizado privado que gana terreno al transporte de corta distancia, a pie o en
ntmero de habitantes. bicicleta. Las barreras no solo afectan a la relacién entre las personas de los tres niicleos urbanos, sino que

también refuerzan la dicotomia campo — ciudad.

Invertir esta dinamica negativa requiere de un serio esfuerzo dirigido a la permeabilizacion de las

barreras que separan la poblacién y puntos de atraccion, y la recuperacion de los caminos vecinales como
\' vectores de conexion territorial para modalidades sostenibles de transporte. No obstante, como se muestra en
los planos, el nucleo residencial de Picanya dista a menos de 20 minutos andando desde el centro del pueblo, o

- menos de 40 minutos entre los extremos mas alejados.

Figura 6. Término municipal de Picanya y entorno con otros municipios.

Igualmente, las vias del ferrocarril de FGV (lineas 1, 2 y 7 de Metro Valencia) también suponen una
barrera fisica que ha dividido el casco urbano, ubicandose al sur de la misma el Poligono Industrial La Taronja y

el edificio Paz y su entorno (residencial, Picanya Sud).
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Figura 7. Zona urbana residencial y equipamientos (Fuente: Elaboracion propia)

21.1.2.- POLIGONOS INDUSTRIALES

La mayor parte de los poligonos industriales se encuentran al norte de casco urbano, son tres espacios
industriales diferenciados: Poligono Industrial de la Algueria de Moret, Poligono Alqueria de Raga y Poligono
Faitanar. Todos ellos disponen de accesos a la autovia CV-36 (RED BASICA DE CARRETERAS DE LA
COMUNIDAD VALENCIANA), que sirve de conexion con la V-30 (A-7 BARCELONA/ALICANTE) y la CV-33

(conexién con V-31 ALBACETE y A-3 MADRID). En el sur del término municipal también existe una pequefia

zona industrial (Poligono Industrial La Taronja) junto con el aparcamiento de camiones municipal y el futuro

almacén municipal (en construccién). En la imagen adjunta, en color amarillo, se delimitan los poligonos

industriales del municipio, todos ellos con practicamente el 100% de ocupacion.

Figura 8. Zona industrial (Fuente: Elaboracion propia)

Por tanto, la ubicacién de los poligonos industriales de Picanya disfruta de un excelente lugar
estratégico de conexién con grandes vias de comunicacion terrestre. Por ello, los poligonos de Picanya
disponen de las mas importantes empresas de transporte y distribucién, siendo uno de los motores

empresariales de dichos poligonos y de la economia del municipio.
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Este hecho que tan importante resulta para la economia local, genera problemas de congestion de
dichas carreteras en horas punta, que condicionan las salidas y entradas al municipio por lo que resulta capital

tener en cuenta este aspecto a la hora del PMUS.
2.1.1.3.- ESTRUCTURA TERRITORIAL

Zonas de inundacién

La superficie de suelo urbano representa en torno al 22,65 % de la superficie total del término municipal,
lo que supone una colmatacion importante debido a unas zonas de “proteccion de inundabilidad” y “afecciones

infraestructurales” que consumen mas del 50 % de la superficie total del término.

El Ministerio para la Transicion Ecologica, siguiendo los principios de la Directiva 2007/60 sobre
evaluacion y gestion de riesgos de inundacion, ha puesto en marcha el Sistema Nacional de Cartografia de
Zonas Inundables (SNCZI), un instrumento de apoyo a la gestién del espacio fluvial, la prevencion de riesgos, la
planificacion territorial y la transparencia administrativa.

El eje central del SNCZI es el visor cartografico de zonas inundables, que permite a todos los
interesados visualizar los estudios de delimitacién del Dominio Publico Hidraulico (DPH) y los estudios de
cartografia de zonas inundables, elaborados por el Ministerio y aquellos que han aportado las Comunidades

Auténomas. Para el municipio de Picanya, este riesgo se adjunta en la imagen, indicando la probabilidad.

Z|. con alta prebabilidad (T=10 anos)

Z | frecuente {T=50'afios)

Z./ con prebabilidad media U ocasiondl (T=100 afios)

+Z:1/con probabilidad baja o excepcid*hal {T=500 afos)
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De acuerdo con la Cartografia de zonas inundables (ZI) del ministerio para la transicién ecolégica y el reto

demografico se establecen cuatro categorias de zonas inundables:

. Z.l. con alta probabilidad (T=10 afios)

. Z.l. de inundacion frecuente (T=50 afios)

. Z.1. con probabilidad media u ocasional (T=100 afios)
. Z.1. con probabilidad baja o excepcional (T=500 afios)

En el caso de Picanya, no se encuentra ninguna zona con ZI de alta probabilidad. Sin embargo, si que
se dan otras tres zonas con probabilidades frecuente, media o baja. Estas se localizan, entre la linea de
ferrocarril y la CV 33. En la plaza de la Constitucio y el entorno de la calle Zenobia Camprubi.

Respecto el PATRICOVA, de acuerdo con el Decreto 201/2015, de 29 de octubre, del Consell, por el
gue se aprueba el Plan de accién territorial sobre prevencion del riesgo de inundacién en la Comunidad
Valenciana. (PATRICOVA) y la resolucion de 18 de febrero de 2016 por el que se crea el Registro de Municipios
con Elevada Peligrosidad de Inundacion, el municipio de Picanya no se encuentra recogido entre los municipios
con Elevada Peligrosidad de Inundacion. Unicamente pasa por el municipio el Barranco del Poyo, sin que este

suponga peligrosidad de inundacién para el municipio.

Sera de aplicacion al NORMATIVA del PATRICOVA conforme a los Niveles de peligrosidad de
inundacién, y en particular la aplicacion del ANEXO |. CONDICIONES DE ADECUACION DE LAS
EDIFICACIONES Y LA URBANIZACION. Y en particular las que comportan la construccion de vias ciclistas y
para viandantes, nuevos trazados de vias ciclistas, la mejora del disefio urbano mediante su reordenacién o
proyectos de conversion en zonas preferentes para viandantes, siendo de aplicacién para ellas el art 21 de la
normativa del PATRICOVA, que sefiala que cualquier elemento superficial que se sitie en una zona inundable a
una cota superior a 30 cm no ha de provocar un incremento del riesgo de inundaciéon en los usos urbanos

actuales o planificados.

Por tanto, las actuaciones que comporten una alteracion de la rasante actual del viario superior a 30 cm,
requieren de evaluacion de los proyectos y planes con los que se desarrollen con motivo de la aprobacion del
Plan de Movilidad. Estos proyectos y planes seran objeto de informe por el departamento competente en

materia de inundabilidad previamente a su aprobacion definitiva

Saeva

Figura 10. Municipio de Picanya y ZONAS PELIGROSIDAD 1 de PATRICOVA, unicamente peligrosidad en el cauce del

Barranco del Poyo, el resto de municipio no tiene peligrosidad (Fuente: Visor y Elaboracién propia)

Las zonas inundables no interfieren con las previsiones y objetivos planteados en el presente pan de movilidad
urbana de Picanya.

Planificacion Territorial e Infraestructura Verde

De acuerdo con el Decreto 219/2018, de 30 de noviembre, del Consell por el que se aprueba el
Plan de accion territorial de ordenacién y dinamizacién de la Huerta de Valéncia (PAT de la Huerta), en el
que se regulan todos aquellos aspectos relacionados con la ordenacién del territorio, urbanismo y paisaje de la
Huerta de Valéncia, haciendo especial hincapié en la definicion de su infraestructura verde, la regulacion del
sistema de asentamientos, la definicion de los usos y actividades que se puedan implantar, asi como la

integracion paisajistica de las infraestructuras basicas o de movilidad que pudieran ubicarse en su ambito.

Junto a la poblacién de Picanya se encuentran las zonas de huerta definidas en el PAT como Paisaje de
Relevancia Regional (PRR 37), H2 Huerta de Proteccién Especial Grado 2. Las zonas recogidas en el PAT, la
infraestructura verde ha sido considerada para la redaccion del presente PMUS. Por tanto, las actuaciones del

PMUS de Picanya estaran alineadas y seran compatibles con los objetivos del PAT de la huerta de Valéencia.

En el documento se protege la huerta ubicada en el TM de Picanya, con dos niveles de proteccién: la
huerta situada al norte del TM con grado H2. Huerta de proteccion especial Grado 2 y la ubicada al sur del TM

con grado H3. Huerta de proteccion especial Grado 3. La Huerta de Valencia se configura como la matriz
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natural de la zona; el Plan de Accién Territorial de Ordenacion y Dinamizacién de la Huerta de Valencia

identifica dos unidades de paisaje en el ambito de estudio:

UPP [14] Huerta de Benager. H2. Como elementos protegidos tiene ELEMENTOS ETNOLOGICOS
ler grado a la EPE_14.01 Chimenea del Motor de la Sang (PNY) y ELEMENTOS ARQUITECTONICOS de 2°
grado a la EPA2_14.08Alqueria de la Foia

UPP [21] Huerta de Picanya i Paiporta. H3. Como elementos protegidos ELEMENTOS
ARQUITECTONICOS1er grado BRLEPA 21.02 Hort d Albinyana (PNY), BRLEPA 21.03 Hort de Gamén (PNY),
BRLEPA_21.04 Hort d’Almenar (PNY), BRLEPA_21.05 Hort de Veyrat (PNY), BRLEPA 21.06 Hort i Motor de
Lis (PNY), BRLEPA 21.07 Hort de Coll (PNY) y BRLEPA 21.08 Hort de Pla (PNY); y ELEMENTOS
ARQUITECTONICOS EPE_21.03 Chimenea del Motor de Valero (PNY).

El PMUS de Picanya no afecta a terrenos protegidos del PAT de la Huerta.
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Figura 11. Municipio de Picanya y PAT Horta de Valencia (Fuente: PAT Huerta y Elaboracién propia)
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Figura 12. Izquierda UPP [14] Huerta de Bendager y derecha UPP [21] Huerta de Picanya i Paiporta (Fuente: PAT Huerta y

Elaboracién propia)

La Infraestructura Verde sélo incluye las zonas con peligrosidad de inundacién y el Barranc de Xiva o
Rambla del Poyo como conector entre espacios abiertos; por su parte, el Plan de Accién Territorial Forestal
clasifica como suelo forestal casi todo el cauce del Barranc de Xiva y una pequefia zona en el municipio de

Picanya: el Motor de I'Hort de Lis.

El PMUS de Picanya no afecta a terreno forestal presente Gnicamente en el Barranco del Poyo de

Picanya.

Infraestructuras terrestres

El municipio de Picanya se ve afectado infraestructuras ferroviarias y de carreteras:

Infraestructuras ferroviarias
LINEA INFLUENCIA EN LA MOVILIDAD

AVE Se desarrolla al norte del término municipal, concretamente la linea ADIF

TITULAR

Valencia-Madrid férrea transcurre entre los temimos municipales de Picanya, Xirivella

y Alaquas. El AVE se desarrolla por suelo no urbanizable. Frecuencia cada 30 * en

horas punta y 60’ el resto
del dia

La plataforma de la via se desarrolla en terraplén por el lado este,

pasando a una seccion en tunel al oeste del TM.

AVE Se desarrolla al norte del término municipal, la linea se separa de la ADIF
Valencia-Alicante de Madrid-Valencia justo antes del TM de Picanya. Ambas lineas

acceden por la misma plataforma a la ciudad de Valencia.

El trazado gira hacia el sur entre el polideportivo municipal y el Sin servicio

casco urbano, desarrollandose integramente en terraplén.
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METROVALENCIA
Linea 1, Linea 2 y
Linea 7

La linea 1, 2 y 7. Esta linea suponen un eje vertebrador entre
Valencia y parte del area metropolitana. La linea 1 accede hasta
Bétera, La linea 2 hasta Lliriay la linea 7 conecta Torrent con los
poblados maritimos, con paradas en centro como Col6n o Alameda.

Generalitat Valenciana
FGV

Frecuencia segun linea y
franja horarias.

CVv-407
CV-36 — CV-400

Conecta el municipio de Picanya y la CV-36 con la via rapida CV-
400 (Avinguda Sud), esencial en la conexién entre los municipios de
Horta Sud ubicados al este (Sedavi, Alfafar, ...)

Generalitat Valenciana

IMD 21.312 2.9%

A continuacién, se adjunta la principal red de transporte (por carretera y transporte publico) que afecta al

Figura 13. Infraestructuras Picanya (Fuente: Elaboracion propia)

municipio de Picanya, los datos de IMD se han extraido del Mapa de Carreteras de la GV (2017):

CV- 4063
Picanya - Paiporta

Carretera de conexién entre Picanya-Paiporta y CV-407, sirve de
travesia entre ambos municipios, se desarrolla sobre las vias de la
Linea 1 de FGV.

Diputacion de Valencia

CV-403
CV-36 — A-3

Conecta la CV-33 con la A-7, aunque no discurre por el TM de
Picanya, resulta esencial para la conexiéon del municipio con los
pueblos de Horta situados al oeste de la comarca (Aldaia, Alaquas,
Quart de Poblet, ...)

Generalitat Valenciana

IMD 11.680 3.3%

FERROCARRILES

INFLUENCIA EN LA MOVILIDAD

TITULAR

Linea 1 y 5 de
METROVALENCIA

Principal eje de movilidad colectiva del municipio, transporte publico
gue conecta Valencia con Paiporta, Picanya, Torrent, Picassent, ...
Se dispone de la parada de Picanya y conexién con la parada de
Paiporta. Alta frecuencia de paso.

Ferrocarrils de la Generalitat
Valenciana

INFRAESTRUCTURAS DE CARRETERAS

CARRETERA

INFLUENCIA EN LA MOVILIDAD

TITULAR

CV-36

Valencia-Torrent

Conecta la V-30 con el municipio de Torrent teniendo dos enlaces
en Picanya. Esencial para conexiéon del municipio con la V-30 y la A-

7, tanto en sentido Barcelona como Alicante.

Generalitat Valenciana

IMD 72.457 3.7%

CV-33
A-7-V-31

Conecta la A-7 (altura de Torrent-Calicanto) con la V-31 (Pista de
Silla),
fundamental para la conexiéon del municipio con la V-31 hacia

teniendo dos enlaces en Picanya. Esta via resulta

Albacete y hacia la costa (Cullera, ...)

Generalitat Valenciana

IMD 48.987 2.9%

La movilidad interurbana presenta mayor intensidad y facilidad en la direcciébn N-S que en la
E-O debido a la atraccion que genera Valencia. Las barreras que suponen la linea de metro, la CV-
4063 y la CV-400 inciden en la dificultad de las comunicaciones no motorizadas entre los nucleos

urbanos.

2.1.2.-

ZONIFICACION URBANA

El &mbito de estudio debe dividirse en zonas diferenciadas con el fin de estudiar el area con mayor

detalle. Esta zonificacion debe ser compatible con las unidades administrativas existentes y divisiones

estadisticas sobre caracteristicas socioterritoriales como secciones censales, barrios y municipios.

L AJUNTRMEMNT

PICANYA

Ticanya
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POLIND FAITANAR

POL IND ALQUERIA MORET

POL IND ALQUERIA RAGA

CASCO URBANO

POL IND LA TARONJA

Figura 14. Zonificacion del ambito de actuacion del PMUS (Fuente: Elaboracion propia)

2.1.3.- REDES DE COMUNICACION

El municipio de Picanya cuenta con una gran red de conexion de transporte por carretera, vertebrada
principalmente por las vias de la Red Bésica de Carreteras de la Generalitat Valenciana como son la CV-36 y la
CV-33, y por la proximidad a las carreteras del estado V-30 y V-31, ambas propiedades gestionadas por el
Ministerio de Fomento. Por todo ello, la comunicacién del municipio es excelente y resulta un motor econémico
del municipio por la implantacién de grandes empresas de logistica y distribucién (DHL, TDN, Integra2, etc.) en

los poligonos industriales.

Las conexiones con los municipios vecinos se resuelven con la CV-407 para los municipios del este,

que da acceso a la CV-400 ‘Avinguda Sud’ que vertebra la circunvalacién de los municipios de Horta Sud

21

préximos a la costa: Sedavi, Benetusser, Alfafar, Massanassa, Catarroja, Albal, etc. Respecto a la conexién con
los municipios del oeste, desde la CV-36 se conecta con la CV-403 y CV-410, que suponen la vertebracién de la

ronda de los municipios de Xirivella, Aldaia, Alaquas y Quart de Poblet.

Figura 15. Infraestructuras por carretera de conectividad de Picanya (Fuente: Elaboracion propia)

La movilidad interurbana presenta mayor intensidad y facilidad en la direccion N-S que en la E-O debido
a la atraccion que genera Valencia, sobre todo a través de la CV-36 y CV-400. Las barreras que suponen la
linea de metro, la CV-4063 y la CV-400 inciden en la dificultad de las comunicaciones no motorizadas entre los

nacleos urbanos, a pesar de los esfuerzos en la ejecucion de vias ciclopeatonales.

Los accesos principales al casco urbano se desarrollan por la Calle Valencia y Avd. Travessera de la
Diputacié por el norte, Cami de la Pedrera por el Sur, Calle Ricardo Capella por el oeste y Avd. del Mediterrani
por el este. Respecto la comunicacidn interior en la zona urbana, comentar que el trafico interior se vertebra en
los movimientos hacia el este y al oeste, en el primer caso los flujos se desarrollan a través de la Calle Senyera
y en el segundo por la Calle Ricardo Capella.
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Figura 16. Principales vias de comunicacion interior en el casco urbano de Picanya (Fuente: Elaboracion propia)
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2.1.4.- CARACTERISTICAS SOCIO-ECONOMICAS

Mediante este primer andlisis se estudian diversos factores que influyen en la movilidad de la

ciudadania.

2.1.4.1.- Poblacién y su distribucion

La distribucién espacial de la poblacion en el municipio se muestra compacta y delimitada por dos
grandes elementos la Linea de Metrovalencia (FGV) en su parte sur, y el barranco del Poyo (o Barranco de
Chiva). Al norte del Barranco (margen derecha), se sitla un pequefio barrio residencial, el Barrio de Vistabella.
Al sur de la Linea de Metrovalencia, se sitla una pequefia zona residencial con el edificio Paz como principal

referente.

Actualmente Picanya cuenta con una Poblacion, segin Padrén Municipal de 2018, de 11.409 hab. 5.652
hombres (49,5 %), y 5.757 mujeres (50,5 %).

Grdfica 1: Evolucién de la Poblacién Municipio de Picanya (Fuente: INE)

Evolucion de la Poblacion de Picanya (1999-2018)
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Fuente: Instituto Nacional de Estadistica (INE)

Se observa, en la Tabla 2, un aumento importante de la poblacién en los Ultimos 20 afios, con una tasa
de aumento total del 30,5%, pasando de los 8.791 habitantes en 1999 a 11.409 habitantes en 2018. Siendo
ligeramente mayor el aumento en mujeres, que en hombres. Pasando de las 4.412 mujeres en 1999 a 5.757 en
2018 (31,5%), y de 4.379 hombres en 1999 a 5.652 hombres en 2018 (29,5%).
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Tabla 2: Evolucidn de la Poblacién (Fuente INE)

1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008

Total 8.791 8.932 8.959 9.174 9.417 9.610 10.057 10.278 10.543 10.861

Hombres 4.379 4.452 4.464 4.577 4.695 4.808 5.021 5.117 5.233 5.393

Mujeres 4.412 4.480 4.495 4.597 4.722 4.802 5.036 5.161 5.310 5.468

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Total 11.053 11.137 11.261 11.319 11.223 11.109 11.270 11.281 11.278 11.409

Hombres 5.473 5.514 5.564 5.559 5.509 5.452 5.536 5.539 5.570 5.652

Mujeres 5.580 5.623 5.697 5.760 5.714 5.657 5.734 5.742 5.708 5.757

Fuente: Instituto Nacional de Estadistica (INE)

Segun los datos municipales de Picanya que recoge el Instituto Valenciano de Estadistica en la
correspondiente Ficha municipal, editada en 2018, la piramide de poblacion (Grafica 2) muestra las siguientes

caracteristicas:

- una piramide poblacional muy similar a la provincial, propia de paises desarrollados pero que muestra una

estructura ligeramente mas joven que su entorno (intervalo 10-29 afios)

- la distribucién por sexos es normalmente desigual en la base y en la cumbre. Mientras que en la base
existen mas hombres que mujeres, la esperanza de vida de las mujeres es mas alta en los tramos altos

superan el numero de mujeres al de hombres. Por lo que en los tramos intermedios se equilibran

- la pirdmide es de tipo regresivo, con forma de bulbo, en la base existe menos poblaciéon que en los tramos

intermedios, mientras que en la cumbre existe un nimero importante de efectivos

- los estratos de poblacién m&s numerosos son los de las edades comprendidas entre los 35 y los 60 afos,
cuando esas generaciones alcancen la jubilacion se producira un notable aumento de la demanda de

servicios geriatricos
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Grdfica 2: Piramide de Poblacion Municipio de Picanya
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Grdfica 3: Poblacion por nacionalidad. Municipio de Picanya (Fuente: Padron 2017)
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5 . s > 1 0 00}04 5 2012 -2016 la Union Europea.
Homes 5570 49.4% Dones 5.708 50,6 % L
2.1.4.2.- Motorizacion
Tabla 3: Indicadores demogrdficos Sor Uno de los indices socioeconémicos con una mayor relacion con la movilidad es el indice de
uni
et Provincia Valenciana motorizacién, es decir, el nimero de vehiculos por habitante. Para poder conocer este indice es necesario
unicipi vinci i
Dependencia (poblacion <16 afios + poblacion >64 afos) conocer el parque de vehiculos y la poblacion, cifras obtenidas a nivel municipal del Portal Estadistico de la
| | | S
Ipoblacién 16 a 64 afios) x 100 48,40% 52,90% 53,50% Generalitat Valenciana.
Dependencia poblacion | (poblacién <16 afios /poblacién 16 a 64 afios) . L .
<16 af 100 24 10% 24.60% 24,700 Tabla 4. indice de Motorizacién (Turismos/100Hab,
anos X f 0 y 0 ’ 0
2008 2013 2017
Dependencia poblacién | (poblacién >64 afios/poblacion 16 a 64 afios) x
>64 afios 100 24,30% 28,20% 28,80% Picanya 46,04 44,97 48,14
i imi ITe A 16! 0, 0, 0,
Envejec.lmlento (pobIaCfon >64 anos)/poblacion <16) x 100 100,70% 114,50% 116,50% Comarca 47,25 44,75 47,87
Longevidad (poblacion >74 afios)/poblacion <64 ) x 100 46,40% 48,80% 47,90%
Maternidad (poblacibn de 0 a 4 afios)/poblacién de Provincia Valencia 47,85 45,81 48,65
i 0, 0, 0,
mujeres de 15 a 49 ) x 100 19,10% 19,80% 19,90% C. Valenciana 47,90 46,08 50,80
Tendencia (poblacion de 0 a 4 afios)/poblacion de 5a 9) T rier Base de datos ARGOS.GVA 2017
x 100 80,20% 83,70% 83,90%
Renovacion de la | (poblacién de 20 a 29 afos)/poblacién de 55 a
poblacion activa 64 ) x 100 81,80% 82,00% 82,50%

Fuente: Portal Estadistico de la Generalitat Valenciana. Datos estadisticos Basicos. Fichas municipales Plcanya tiene un indice de motorizacion (ano 2017) similar al que se observa en la comarca, pero

superior al de la provincia de Valencia, y al de la Comunidad Autonoma. Por lo que respecta a municipios

De acuerdo con los indicadores demograficos, recogidos en la tabla, Picanya muestra una tasa de o : S T L , .
limitrofes, Paiporta y Torrent presentan indices de motorizacion ligeramente inferiores a los de Picanya. Segun

dependencia inferior a la provincial y de la Comunidad Valenciana. Igualmente, la tasa de envejecimiento - . . . - . L
P P y 9 ) y el “Informe Espafia 2012. Una interpretacion de su realidad social”, publicado por la Fundacién Encuentro,

longevidad, son inferiores.
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“numerosos estudios sefialan que el indice de motorizacion (nimero de turismos por habitante) es un indicador Grdfica 4: Parque de vehiculos motorizados
de la situaciéon econdémica de un pais y que el crecimiento econémico implica un aumento de dicho indice.
Actualmente, las tendencias estan cambiando, por las politicas fiscales hacia la carretera y el cambio de
preferencias en los modos de transporte, asi como por la mejora de la oferta y la calidad de los servicios del
ferrocarril y del avion. Como puede observarse en la Tabla 4, en los Ultimos afios el indice de motorizacion ha
m Ciclomotores

aumentado. Estas cifras contrarrestan las politicas actuales de reduccion del nimero de coches en favor del

transporte publico y la bicicleta. B Motocicletas

B Turismos
Tabla 5. Comparacién Indice de Motorizacion Municipios cercanos (afio 2017) Furgonetas
Turismos/ 100Hab Turismos/hogar
Camiones
Picanya 48,14 1,2
Torrent 45,71 1,1
Aldaia 46,74 1,1
Alaquas 48,52 11
Manises 49,75 1,2
- El ndmero de turismos por hogar en Paiporta y Torrent, las dos poblaciones limitrofes, es inferior
Paiporta 45,15 11
(1,1) al de Picanya (1,2). También en numero de bicicletas, Picanya supera a estas poblaciones.

Fuente: Base de datos ARGOS.GVA 2017

Tabla 6. Parque de vehiculos motorizados (afio 2015) Tabla 7. Numero medio segun tipo de vehiculo en los Hogares (afio 2017)

Antigliedad media Bicicletas/ hogar Turismos/hogar
Distribucion ; 1,2
(parque con menos de 25 afios) Picanya 1,58 '
1,1
Parque Total a 31/12/2015 7.372 10,1 Torrent 0,91 :
. 1,1
Ciclomotores 277 4% 12,7 Aldaia 0,80
N 1,1
Motocicletas 755 10% 9,7 Alaguas 0,93 =
Turismos 5121 69% 9.7 Manises 0,92 1’1
Paiporta 1,15 '
Furgonetas 326 4% 10.9 Fuente: Base de datos ARGOS.GVA 2017
Camiones 712 10% 11,7

Fuente: DGT Informacién Municipal 2015 2.1.4.3.- Actividades econémicas

La crisis econdmica de 2008 impactd en Picanya como en todo el entorno comarcal, provincial, nacional
y supranacional. La existencia de empresas industriales localizadas en la importante superficie industrial del
municipio, resulta en importante empleo en este sector que se vié fuertemente afectado por la crisis, a lo que se
sumo el impacto en el sector de la construccién. Sin embargo Picanya es una poblacién, que no registraba un

tasas de desempleo elevadas antes de la crisis, en torno al 5%, en los afios previso a la crisis en 2008.

En 2017, de acuerdo con los datos del “Atlas de las Areas Urbanas” del Ministerio de Fomento, Picanya
contaba con mas de 400 actividades. Se trata de un tejido con una muy alta participacion del sector servicios

(un 79,8% del total de actividades), las actividades del sector construccion e industria presentan una
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participacion similar, 7,8% y 7,2% respectivamnete, y agricultrua la menor representacién con sélo el 5,2% de

las actividades.

Por lo que respecta al empleo generado en el municipio por cada uno de los sectores el total de afiliados
a la Seguridad Social es actualmente de 5.051 personas, ligeramente superior al existente en 2008, que eran
4.667. Desde 2008, el nimero de afiliados fue decreciendo afio a afio, hasta reeducirse al minimo de 3.515 de

2015, afio en el que se produjo un cambio de tendencia y se inicié la recuperacion.

La distribucién de los trabajadores por sectores de actividad, segun el “Atlas de las Areas Urbanas”,

puede observarse en el gréafico adjunto

Grdfica 5. Distribucion de los trabajadores por sectores de actividad

Por sector de actividad

Agri

nstruccion
10%

Servicios
74%

m Agricultura = Industria Construccion Servicios

Destaca el bajo porcentaje de trabajadores empleados en el sector de la agricultura (sélo el 2%), muy
por debajo del 5% del total autonémico, y el elevado porcentaje de trabajadores en el sector servicios (el 74%%)
muy similar al que se observa para la Comunitat Valenciana 73,7% en servicios. El 10% de los trabajadores, se

emplea en la construccion, y el 14% en la industria.

2.1.4.4.- Mercado laboral

Segun los datos que figuran en el Banco de datos Territorial del IVE (Institut Valencia d Estadistica), a
partir de los cuales se ha elaborado el Gréfico 6, se observa como la evolucién del paro en los ultimos 15 afios
ha seguido en la Comarca de I'Horta Oest la misma tendencia que se observa a nivel provincial y éste a su vez
la misma que se observa a nivel de la Comunidad Valenciana. En todos los casos se observa un aumento

importante del nimero de personas demandantes de empleo que se inicia en 2007 y se prolongara hasta 2013-

2014, afio a partir del cual se observa un gradual descenso del numero de demandantes, que todavia no se ha

reducido a los niveles de 2006, antes de la crisis.

Grdfica 6:. Evolucidn de n2 de desempleados en los ultimos 10 afios

700.000 60,000

Evolucion del Paro Evolucién del Paro

600.000 50,000

500.000 40.000

400.000
30.000

300.000
20.000

200.000
10.000

100.000

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

=8 46021 - Aldaia === 46102 - Quart de Poblet

== 16169 - Mislata

0 L'Horta Oest 46005 - Alaquas

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 === 16110 - Xirivella === 46190 - Paterna

——Comunitat Valenciana == Provincia de Valéncia L'Horta Oest —8— 46193 - Picanya

Observando los datos de la Tabla 6 adjunta, se comprueba que en los Ultimos 5 afios el nimero de
personas desempleadas se ha reducido considerablemente, un 35%. Y esta reduccién ha sido mayor en los

hombres (casi 50%) que, en las mujeres, para las que no alcanza el 25%.

Tabla 8: Evolucion de la desocupacion ultimos 5 afios Fuente: SEPE. Estadisticas: Paro registrado y contratos por

municipios.
2014 2015 2016 2017 2018
Hombres 471 459 386 310 242
Mujeres 591 560 507 447 449
Total 1.062 1.019 893 757 691

Fuente: SEPE. Estadisticas: Paro registrado y contratos por municipios.
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Grdfica 8. Distribucion desempleo por sectores de actividad

Grdfica 7: Evolucidn del desempleo en los ultimos 5 afios Por sector de actividad

Evolucion de la desocupacion (ultimos 5 anos)

Sense ocupacio Agricultura .
A Construccio
1200 anterior 2% 16%
5% e
. 1000 ” Industria
_g ,.—‘ 5%
2 800
3 Servicis
g 600 72%
° M
S 400
[+]]
=
200
Ho
= Agricultura = Construccié = Industria Servicis Sense ocupacio anterior

2014 2015 2016 2017 2018
Fuente: SEPE. Estadisticas: Paro registrado y contratos por municipios.
Los datos de paro registrado, més recientes (Tabla 9) indican que la poblacion en paro en Picanya es de
672 trabajadores, con una incidencia mayor en mujeres, 63%, y mayor en el sector de los servicios, 71%.

Ademads, se observa en la Tabla 9 que, tanto en hombres como en mujeres, los mayores problemas de

desempleo se dan en el grupo de trabajadores de mas 45 afios.

Tabla 9: Desempleados en Marzo de 2019

SEXO Y EDAD SECTORES
HOMBRES MUJERES g
< Z i
APEE: :
= < S 8 <
_ o T ®) o
3 |k |5 |2 |
TOTAL |<25 25-44 |>45 |<25 25-44 |>45 x |2 |z |& |2
Q = ©] L =
< = () 0 Ll
672 22 115 113 22 170 230 4 | 13| 6 | 8 | 9

Fuente: SEPE. Estadisticas: Paro registrado y contratos por municipios.

Destaca el bajo porcentaje de trabajadores desempleados en el sector industrial (sélo el 5%), que
contrasta con el elevado porcentaje de trabajadores desempleados en el sector de la construccién (el 16%). Sin
embargo, el sector servicios absorbe el mayor desempleo, el 72% de los trabajadores, porcentaje en el entorno
del registrado para la Comunitat Valenciana (73,7%). La agricultura es un sector con escaso peso como también

con problemas de desempleo, solo el 2%, por debajo del 5% del total autonémico.
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2.1.5.- COORDINACION CON EL PLAN GENERAL DE ORDENACION URBANA VIGENTE

El PGOU de 1990, que rompe con las lineas observadas en el Gran Valencia, queda conformada la
estructura actual del municipio que incluye diversas densidades de edificacion, asi como poligonos industriales
al norte del barranco. El Plan General se encuentra practicamente desarrollado en su totalidad, por lo que el

Ajuntament de Picanya esta redactando un nuevo Plan General.

8 —
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PROUOTER: PLAN GENERAL DE ORCENACION URBANA DE PICANYA
IO, AYURTAMIENTG DE FICANTA MODIFICACIONES PUNTUALES

Figura 17: PGOU Picanya 1990

La informacion urbanistica esta disponible en la web municipal, los planos y articulos se corresponde
con la que se adjunta a continuacién, con su leyenda correspondiente. El plan general define la siguiente

zonificacion:

“TITOL SISE. REGULACIO DE LES DIFERENTS ZONES D'ORDENACIO URBANISTICA

PLAN GENERAL DE ORDEMACION URBANA DE PICANYA
WODIFICACIONES PUNTUALES

= === I L — CAPITOL PRIMER. DIVISIO DEL TERRITORI EN ZONES D'ORDENACIO URBANISTICA

Article 6.1.- Zones d'Ordenaci6é Urbanistica.

El territori municipal de Picanya es divideix en Zones d'Ordenacié Urbanistica conforme a alld que s'ha
previst per l'article 17.C de la LRAU, la delimitacié grafica del qual s'assenyala en els Plans de la Série D del

Pla. Les zones resultants son les segiients:

ZONES EN L'AMBIT URBA (Sols Urbans i Urbanitzable)

NUCLI HISTORIC A
EIXAMPLE B
EXPANSIO C

& Mma o
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BAIXA DENSITAT D
NUCLI INDUSTRIAL N
POLIGON INDUSTRIAL P

ZONES EN L'AMBIT NATURAL (Sol No Urbanitzable)

SNU Comu SNUC
SNU de Proteccié Agricola SNUPA
SNU de Protecci6 d'Horts i d'Alqueries SNUPHA
SNU de Proteccio de Sistemes SNUPS
SNU d'Activitat Industrial Trasitoria SNUAIT

ZONES EN L'AMBIT DE LA XARXA PRIMARIA
Xarxa Primaria de Comunicacions i Vies Publiques
Xarxa Primaria de Transports

Xarxa Primaria d'Espais Lliures i de Parcs Puablics
Xarxa Primaria d'Equipaments

Xarxa Primaria de Serveis Publics

Xarxa Primaria d'Infraestructures

PCV
PTR
PEL
PED
PSS

PI”
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2.2.- CARACTERIZACION DE LA MOVILIDAD URBANA

2.2.1.- ENCUESTA DE MOVILIDAD Plan Béasico de Movilidad del Area Metropolitana de Valencia

Se ha consultado el Plan Basico de Movilidad del Area Metropolitana de Valencia, redactado en

noviembre de 2018. Este documento recoge informacion relativa a la movilidad en las poblaciones del Area
Metropolitana, y en concreto de Picanya y de poblaciones colindantes, de interés para el presente Plan. Este
documento incorpora los resultados de la Participacion Ciudadana durante el proceso de redaccién del mismo.
Se han consultado estos resultados de participacion, para comprobar aquellos que incumben al municipio de

Picanya, y que se considera importante recoger en el presente documento de diagnéstico.

Destinos habituales y modos de transporte utilizados

De acuerdo con los resultados del Plan Basico de Movilidad del Area Metropolitana el 57% de los
modos utilizados para los desplazamientos son motorizados, frente al 43% que no lo son (a pie y bici). Si se
consideran los desplazamientos considerados sostenibles (no motorizados y en transporte publico) y no
sostenibles, son sostenibles el 42% de los movimientos. En este Plan los resultados de la encuesta muestran
para Picanya unos datos ligeramente diferentes a los del total del Area Metropolitana con unos desplazamientos
mas sostenibles en Picanya del 49%, frente al 51% de no sostenibles. Sin embargo, al analizar los
desplazamientos motorizados frente a no motorizados, en Picanya se realizan un porcentaje muy elevado de
motorizados 70,3%, que estaria mostrando en parte, el importante peso del transporte publico en la movilidad

sostenible del municipio.

Considerando el reparto entre transporte publico y vehiculo privado del conjunto del Area Metropolitana,
el transporte publico representa Unicamente una cuarta parte. En Picanya el resultado es muy similar: 27,15%

transporte publico y 72,85% transporte privado.

Fijandonos ahora en el reparto modal, en el Area Metropolitana, puede observarse en el siguiente

gréfico el predominio del transporte motorizado en vehiculo privado.

Gréfica 9. Distribucién modal de los desplazamientos en el Area Metropolitana

REPARTO MODAL EN EL AREA
METROPOLITANA

0% 0%

41%

39% 1% 0%

B Cabify o altres B Taxi B Vehicle privat

M Regional/llarga durada/AVE M Autobus discreccional M Transport public

Bicicleta A peu

Grafica 10. Distribucion modal de los desplazamientos en Picanya

REPARTO MODAL EN PICANYA

0% 0%

29%

1%

0% 0%

M Cabify o altres B Taxi B Vehicle privat

m Regional/llarga durada/AVE ® Autobus discreccional B Transport public

Bicicleta A peu

La encuesta de movilidad se ha realizado para contrastar estos resultados y al mismo tiempo obtener
datos relativos a los movimientos de la poblacion y entender mejor las relaciones que se establecen entre

municipios y modos de transporte.

De este anadlisis se extrae que el método de transporte empleado mayoritariamente para los

desplazamientos habituales de los habitantes de Picanya es el vehiculo privado, que acapara el 51% de los
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desplazamientos. Mucho mas elevado que en el Area Metropolitana donde representa el 41,28%, muy similar a

los desplazamientos a pie (40,91%), que en Picanya solo representan el 28,8%.

También se destaca el transporte publico, representado fundamentalmente por el metro como método
de transporte, por su facil y rdpida conexion con la ciudad de Valencia. En Picanya representa el 19% de los
movimientos, mientras que en Area Metropolitana no alcanza el 14%. Se observa como el uso de la bicicleta en

Picanya, no esta extendido, por lo que hay un amplio margen para mejorar este aspecto.

Considerando los motivos de viaje, en el Area Metropolitana, trabajo y estudios son los principales
motivos, 26,63% y 26,52% respectivamente. Lo que menos movimientos genera es la movilidad por segunda
residencia o por visita a familiares. Igualmente, en Picanya los principales motivos de los desplazamientos son
trabajo y estudios, 24,1% y 27,2% respectivamente. En Picanya un motivo importante de movilidad son las

compras cotidianas (15,8%).

Entre los motivos de la utilizacion del transporte publico, en el Area Metropolitana la encuesta apunta a
gue para el 30% de los encuestados, no hay transporte publico o es inadecuado. En Picanya son el 44,6% los

encuestados que apuntan este argumento.

El Plan Basico de Movilidad del Area Metropolitana de Valencia al estudiar los principales
desplazamientos de viajes mecanizados de las poblaciones del &rea metropolitana, sitia Picanya como la
primera destinacion de los viajes diarios con origen en Torrent (2.979), a la vez que Torrent es la primera

destinacion de los viajes con origen en Picanya (2856).

Si se consideran los desplazamientos en vehiculo privado, se comprueba que los desplazamientos entre
ambas poblaciones son mayoritariamente en esta modalidad. Asi los desplazamientos de Torrent a Picanya son
2649, el 89% de los desplazamientos totales, e igualmente los desplazamientos de Picanya a Torrent en

vehiculo privado son 2517, el 88% del total de los desplazamientos.
2.2.2.- ENCUESTA DE MOVILIDAD PLAN DE PARTICIPACION PUBLICA

Dentro del proceso de Participacion Publica para la redacciéon del PMUS, el Ayuntamiento de Picanya,
ha realizado una consulta inicial para conocer la situacidon actual de la movilidad, identificar los problemas
actuales existentes y que mas preocupan a la ciudadania, e identificar las preferencias sociales de cara al
cambio hacia una movilidad més sostenible. Esta consulta se ha realizado en base a una encuesta accesible
desde la web, y en determinados puntos de acceso directo en soporte papel (biblioteca, oficinas municipales,

etc.). A continuacion, se muestra los resultados méas destacables.

La encuesta ha sido contestada por un 73% de personas que residen en Picanya, un 3% de personas
que residen temporalmente, y el resto, 24% por personas que no residen en Picanya pero que mantienen un

cierto vinculo con la poblacion, ya sea por trabajo, por relaciones familiares, compras, etc.

31

¢Reside en Picanya?

M No resido en Picanya M Resido habitualmente en Picanya ™ Resido temporalmente

Grafica 11.: Lugar de residencia de la poblacién encuestada

En relacidn a los resultados de la muestra, se observa un predominio de los desplazamientos habituales
para ir al trabajo (44%), mientras que los desplazamientos para hacer compras u ocio se reducen a la mitad

(23% y 22% respectivamente).

Motivo de desplazamiento habitual é¢como va habitualmente a trabajar

W A pie M En bici /patinete m Coche/conductor solo

M Trabajar MEstudiar M Compras OciofCultura Otros Coche compartido Moto Metro

Gréafica 12.: Desplazamientos habituales Grafica 13: Métodos de transporte habituales para ir a

trabajar

écomo va habitualmente a estudiar? écomo va habitualmente de compras?

W A pie M En bici /patinete W Cochefconductor solo

HApie M Coche/conductorsolo Moto Metro M Coche compartido Moto Metro

Grafica 14: Métodos de transporte habituales para ir a Grafica 15: Métodos de transporte habituales para ir de
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estudiar compras

écomo va habitualmente a acompaiiar a
su hijo al colegio?

écomo va habitualmente de ocio/cultura?

M A pie M En bici /patinete W Coche/conductor solo
m Coche compartido Moto Metro MApie MEnbici /patinete W Coche/conductor solo Coche compartido

Grafica 17: Métodos de transporte habituales para
acompadiar al nifio al colegio

Grafica 16: Métodos de transporte habituales para ir de
ocio/cultura

Viendo las gréficas anteriores se observa que los modos mas habituales son, para ir al trabajo el coche
con conductor sdlo (52%); para ir a estudiar van preferentemente, a pie (34%) o en coche con conductor solo
(31%); para ir de compras preferentemente a pie (37%) o en coche con conductor so6lo (35%); para las
actividades de ocio se prefiere el coche con conductor solo (39%); para acompadar al nifio al cole se va

preferentemente a pie (68%), y finalmente predominan los recorridos a pie para la realizacién de gestiones.

El destino de los desplazamientos méas habituales es dentro de Picanya, pero también a Valencia y

pueblos limitrofes.

Grafica 18: Destinos habituales de los desplazamientos en Picanya

Destino de los desplazamientos habituales

W Dentro del pueblo de Picanya M Poligonos industriales de Picanya

M Valencia Pueblos limitrofes

Entre los pueblos limitrofes, no se observan destinos preferentes, s6lo Valencia, destaca entre los

demas.

Gréafica 19: Destinos habituales de los desplazamientos fuera de Picanya

Destino de los desplazamientos
habituales

W Alfafar M Sedavi M Cararroja

M Paiporta Paterna

M Benetuser Burjassot

Quart de poblet © Torrent

En la consulta ciudadana se consulté sobre la frecuencia de uso del coche, de sistemas sostenibles
como la bici/patinete, y del transporte pubico. Como resultado se observa en el grafico adjunto n°20 que el
coche es utilizado practicamente a diario, casi todos los dias, la bicicleta nunca o sélo ocasionalmente, y el

transporte publico ocasionalmente, o algunas veces por semana.
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Grafica 20: Destinos habituales de los desplazamientos en Picanya
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En relacién a los problemas que afrontan las personas que circulan en bicicleta/patinete habitualmente,
destacan: la convivencia con otros vehiculos y peatones (43,1%), la falta de seguridad a la hora de aparcar las
bicicletas y patinetes (17,6%) y el estado de las vias (15,7%). Ademas, también citan otros problemas como

atropellos, falta de carriles, y presencia de peatones en el carril bici, que interfieren el trafico ciclista.

Consideran que en el servicio de metro deberia mejorarse la frecuencia y el precio, y consideran como
ventajas del transporte publico: “Despreocupacion y evitar los problemas de aparcamiento” un 58,5% de las
personas encuestadas, “Comodidad y seguridad” un 41,5%, y con menor importancia la rapidez y la frecuencia

de paso. Al valorar la calidad de las infraestructuras de movilidad, los encuestados consideran:

que la accesibilidad de aceras es buena,

e que los recorridos peatonales son considerados buenos o muy buenos,

e (ue la existencia de aparcabicis no es adecuada, pero por el contrario se considera adecuada la

oferta de aparcamiento para motos,

e que la oferta de plazas de aparcamiento de coches es en su mayoria adecuada,

gue los aparcamientos disuasorios podrian mejorarse.

En relacién a las posibilidades de mejora de la movilidad de Picanya para conseguir una movilidad mas
sostenible, como medidas que reciben un mayor respaldo destacan, los aparcamientos disuasorios, un 54,5%
de los encuestados considera que deben crearse aparcamientos en las afueras, y la mejora y construccién de

nuevos tramos de carril bici/patinetes, que es respaldado por un 41,8% de los encuestados.
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Para mejorar la accesibilidad los encuestados proponen: crear mas pasos de peatones, que sean
totalmente accesibles, peatonalizar algunas calles y plazas, mejorar el ancho de las aceras en algunas calles.
Para mejorar el transito ciclo-peatonal se propone una mejor sefializacién, una adecuada segregacion de usos,
dejando el carril bici debajo de la acera, crear aparcabicis en los colegios, para que puedan los nifios dejar las

bicicletas seguras hasta la salida, limitar la velocidad en determinadas calles y avenidas, etc.
Otras medidas que los encuestados han sefialado como interesantes para mejorar la movilidad, son:
- Establecer una trama continua de itinerarios peatonales en toda la poblacién, bien sefializada
- Instalar puntos de recarga para bicicletas eléctricas
- Instalacion de servicios de bici en el metro que faciliten el cambio modal
2.2.3.- DESTINO PRINCIPAL DE LOS VIAJES

La movilidad de Picanya, al igual que el Area Metropolitana se explica por las demandas de viajes que

generan los centros atractores ubicados en los diferentes puntos de la trama urbana.

De los datos extraidos se obtiene que los principales focos de atraccién son:

Namero DESTINO POBLACION POTENCIALIDAD PARA
MODOS SOSTENIBLES

1 Centro especialidades y Tramites administrativos  Torrent MEDIA

2 UPV y UV (Campus Tarongers y B. Ibafiez) Valencia ALTA

3 HOSPITAL GENERAL Valencia ALTA

4 Edificios Generalitat Gregorio Gea Valencia ALTA

5 Centros de trabajos en la capital Valencia ALTA

6 Poligono Industrial Ford Almussafes BAJA

7 Poligono Industrial Mas del Jutge Torrent MEDIA

8 Poligono Industrial Alaquas-Aldaia-Quart Alquas-Aldaia-Quart BAJA

9 Movilidad interior — Poligonos Industriales Picanya MUY ALTA

10 Municipios del area metropolitana MEDIA

11 Municipios otras comarcas BAJA

El 36% de los viajes generados se realizan a la ciudad de Valencia, fundamentalmente por estudios y
trabajo, y por gestiones en ambitos supramuncipales (afecciones hospitalarias, judiciales, administrativas, etc.),

asi como sanitarios y de ocio.

El 21% a otros polos de atraccion laborales y de gestion administrativa, como el Centro de
Especialidades, Seguridad Social, Juzgados, Hacienda, ... en Torrent, los poligonos de la Ford, Mas del Jutge y

los proximo al municipio como Aldaia-Alaguas-Quart de Poblet. El resto de los viajes son en otros municipios del
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area metropolitana (Paiporta, Catarroja y Alfafar) y fuera de la comarca, y un 42% son viajes en el interior del

municipio.

2.2.4.- CARACTERIZACION DE LA MOVILIDAD

La poblacion de Picanya realiza unos 18.500 desplazamientos al dia, de los que un 42% son
desplazamientos internos y el resto (58%) se genera fuera de la poblacion. Claramente, en este tipo de
poblaciones, el porcentaje de utilizacion del transporte publico frente la privado es muy diferente en la movilidad

interna que en la externa. La ratio de viajes por persona es de 2,40 viajes por persona.

En el aspecto del reparto modal de Picanya es similar a los municipios colindantes, y es muy diferente
en desplazamientos internos (amplia mayoria a pie o bicicleta/patinete, 88%), dada la concepcion urbana del
municipio y el tamafio del mismo, a cuando se sale del municipio. En los desplazamiento exteriores, que

supone el 58% de los desplazamiento, hay un predominio del vehiculo privado (56%).

El porcentaje de los viajes de residentes realizado en transporte colectivo es del orden del 10 por ciento.
Este es un porcentaje muy bajo, y supone un déficit muy acusado de transporte publico respecto a otras zonas

de similar desarrollo sociocultural y econémico.

El claro dominio del transporte privado se aprecia mas claramente si se restringe el andlisis a los modos
mecanizados. En dias festivos, como es sabido, la utilizacion de los transportes publicos desciende

notablemente, y el predominio de los medios privados es aun mayor

TIPO DESPLAZAMIENTOS %
A pie 6355 34,08%
Bicicleta/Patinete 1315 7,05%
Metro 1493 8,01%
Coche conductor/Acompafante 8632 46,28%
Moto 855 4,58%
TOTAL 18650

2.2.5.- ACCIDENTABILIDAD

La seguridad en las vias urbanas e interurbanas es una de las principales cuestiones que debe tratar un
Plan de Movilidad Sostenible. En todo el mundo, los accidentes de trafico causan unas 250.000 muertes y
alrededor de 10 millones de heridos al afio; por tanto, es fundamental el analisis de la accidentalidad, de sus
causas, poblacion afectada, modos de transporte involucrados, secuencias temporales de mayor siniestralidad,

y por supuesto, las zonas o barrios de la ciudad donde se concentra el mayor nimero de accidentes.

Tabla 10. Siniestralidad Vial Picanya en 2015 (Fuente: DGT)

Vias Urbanas Vias interurbanas
Heridos Heridos Heridos Heridos
Fallecidos | Hospitalarios leves Fallecidos | Hospitalarios leves
Bicicletas 0 0 0 0 0 0
Ciclomotores 0 0 1 0 0 0
Motocicletas 0 0 0 0 0 2
Turismos 0 0 1 0 0 16
Furgonetas 0 0 0 0 0 0
Camiones 0 0 0 0 0 0
Autobuses 0 0 0 0 0 0
Otros vehiculos 0 0 0 0 0 0
Peatones 0 0 1 0 0 0
Total 0 0 3 0 0 18

Fuente: DGT. Informacién Municipal 2015.

Como puede observarse en la tabla anterior, son escasos los accidentes en la poblaciéon de Picanya, en
las vias urbanas. EI mayor nimero de accidentes corresponde a los turismos en las vias interurbanas fuera del
casco urbano, donde predomina este tipo de vehiculo y ademas circulan a mayor velocidad. Las motocicletas

son las segundas mas perjudicadas en caso de siniestro, aunque con mucha menor incidencia.

Los peatones o bicicletas son los méas vulnerables en caso de accidente y han de tenerse en cuenta

sobre todo en vias urbanas. En Picanya tienen una minima incidencia.

2.2.6.- ANALISIS DE LA MOVILIDAD DESDE UNA PERSPECTIVA DE GENERO

Como se ha explicado en el apartado de “Planificacion urbanistica con enfoque de género”, resulta
imprescindible tener en cuenta estas cuestiones a la hora de disefar la ciudad.

En la ciudad de Valencia, a fin de evidenciar y cuantificar las desigualdades de género se ha calculado
la brecha de género, la cual, por la cercania de Picanya a Valencia y los valores culturales comunes, resulta de

bastante interés. Algunas de las conclusiones que extrajeron son:

= La tasa de viajes por persona es mayor en mujeres que en hombres, es decir, las mujeres se desplazan

mas. También hacen desplazamientos mas cortos.

= EI51,31% de los desplazamientos de las mujeres son a pie, mientras que esta modalidad solo representa el

37,26% de los desplazamientos de los hombres.

= Las mujeres utilizan mas el autobUs en sus desplazamientos que los hombres (18,33% en comparacion con

11,35%) y mucho menos el coche (los hombres un 38,7% y las mujeres un 19,7%
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este estudio.

En la encuesta de Movilidad de Picanya, se constatan datos ligeramente diferentes a los hallados en

Grdfica 21. Brecha de género movilidad en Valencia
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que mientras que el porcentaje de los desplazamientos habituales por motivo de compras es el mismo en los
dos géneros, y que el porcentaje de desplazamientos por trabajo es igual también en los hombres y en las

En la encuesta de Movilidad de Picanya, cuando segregamos los datos por género, podemos observar

Hombres

W Compras M Trabajo mOcio Otros

Por otra parte, en los desplazamientos mas habituales, tanto hombres como mujeres parecen preferir el
coche para ir al trabajo. Las mujeres de Picanya prefieren ir a pie de compras, pero los hombres muestran un
mayor uso del autom@vil. En general las mujeres muestran una mayor preferencia por los desplazamientos a pie
en sus actividades de ocio, para acompafar a los hijos al colegio, o para la realizacién de gestiones. Estos
datos nos permiten confirmar las diferencias en las preferencias de los usos de los distintos modos de
transporte en los desplazamientos habituales de hombres y mujeres y apunta hacia la necesidad de disefiar un

plan para el municipio con perspectiva de género.

mujeres.
Grafica 22: Destinos habituales de los desplazamientos en Picanya
Mujeres
B Compras MTrabajo M Ocio Otros
®
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2.3.- MARCO NORMATIVO Y PROBLEMATICA GENERAL

2.3.1.- NORMATIVA DE APLICACION

Se estudiara y analizara la red de infraestructuras supramunicipal, en los distintos modos, carretera,

ferrocarril, y ciclopeatonal. Y también se analizaran la normativa de aplicacion en los diferentes ambitos:

= DOCUMENTOS DE REFERENCIA. Documentos de ambito europeo y nacional, asi como la

convocatoria de las ayudas a las redacciones de los PMUS. También se incluye la reciente

Estrategia de Desarrollo Urbano Sostenible de Picanya.

=  DOCUMENTOS ESTRATEGICOS. Fundamentalmente representa la legislacién y planes de

accion territorial que son de aplicacion a la movilidad, tanto en ambito regional como comarcal.

= NORMATIVA LOCAL. Documentos relacionados con la movilidad, ademas del PGOU vy

aquellas ordenanzas municipales relacionadas con aspectos de movilidad.

DOCUMENTOS REFERENCIA DOCUMENTOS ESTRATEGICOS NORMATIVA LOCAL
(PICANYA)
RESOLUCION de 20 de noviembre de | LEY 6/2011, de 1 de abril, de la | PLAN GENERAL DE

2017, por la que se convocan ayudas para
proyectos locales de actuacién de fomento
de la movilidad urbana sostenible,
cofinanciacion FEDER

Generalitat, de Movilidad de la Comunidad
Valenciana, en lo que respecta a los
Planes municipales de movilidad

ORDENACION URBANA vigente
en Picanya, se aprobd en 1998

ESTRATEGIA TERRITORIAL DE LA
COMUNIDAD VALENCIANA  (ETCV).
Define el modelo territorial para la C.
Valenciana  estableciendo  directrices

vinculantes para la administracion publica

Documento Inicial Estratégico del PMoMe
de Valéncia. PLAN DE MOVILIDAD
METROPOLITANO SOSTENIBLE DEL
AREA DE VALENCIA

Ordenanca per la utilitzacié
privativa o l'aprofitament especial
constituits en el sol, subsol o vol
de la via publica

EDUSI PICANYA-PAIPORTA-
BENTUSSER, documento estratégico con
objetivos en economia baja en carbono.

Plan de Accién Territorial Metropolitano de
Valencia (PATEVAL)

Ordenanca per prestacio del
servei public d'aparcament de

camions

PMUS: Guia préactica para la elaboracion e
implantacion de planes de movilidad

urbana sostenible. M° de Fomento.

Plan de Accion Territorial de la
Infraestructura Verde del Litoral (PATIVEL)

Ordenanca Prevencid6 de la
contaminacio acustica

La Ley 2/2011, 4 de marzo de Economia
Sostenible, estableci6 que las ciudades
que quisieran  recibir  subvenciones
estatales (M° de Hacienda y AAPP)

Plan de Accién Territorial de Ordenacion y

Dinamizacién de la Huerta de Valencia

Ordenanca Us de les zones de

vianants

per tu
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PRINCIPALES PROBLEMAS DE MOVILIDAD DEL MUNICIPIO Y SU CONTEXTO

Por esta y otras razones, los principales problemas de Picanya se centran en:

Accesibilidad en los itinerarios

Se ha comprobado que, exceptuando las zonas de nuevos desarrollos y las recientes
actuaciones realizadas en el casco urbano histérico (mayoritariamente con plataforma
Unica), la amplitud de las aceras es escasa, sobretodo en zonas de ensanche y parte del
centro historico. Si bien es cierto que ha habido una serie de actuaciones en reducir las
barreras en los pasos de peatones, hay zonas donde han quedado obsoletos con la nhueva
normativa.

En general la accesibilidad es correcta, no obstante, se han comprobado posibilidades de
mejoras en lo que respecta a pasos de cebra y acceso andén de metro desde Picanya sud

Secciones viarias desequilibradas

Por la configuraciéon de crecimiento del municipio, en las zonas urbanizadas en la época
desarrollista y posterior, se han realizado secciones urbanas con mayor peso del vehiculo
frente al peatdn/ciclista (modalidades no motorizadas).

Se pueden mejorar las secciones urbanas, compatibilizando espacio para el vehiculo y para
peatones: compatibilidad de las regeneraciones urbanas propuesta con el plan general de
ordenacion urbana de Picanya.

Incompatibilidad de usos y transporte publico

En varias calles del municipio (aunque se ha ido solucionando), han quedado usos terciarios
dificilmente compatibles con residencial. Por ejemplo, en la Calle Senyera, donde los
talleres de vehiculos comparten espacio con rutas escolares (colegio e instituto).

Respecto el transporte publico, como ya se ha comentado, se necesitaria una red
transversal (no radial) de conexién con municipio como Aldaia, Alaquas, Sedavi, Catarroja,
etc. que estando tan cerca se encuentran ‘muy lejos’.

Red de itinerarios ciclistas y ho motorizados

Existe una importante red de itinerarios ciclistas municipales en el exterior del municipio que
interconecta con los ejes ciclistas principales de la comarca. P. ej. conexién Aldaia y a
Xirivella, Paiporta, Torrent, Alcasser, .... Desde la Conselleria se proyecta el ANILLO
VERDE METROPOLITANO, que pasa por Picanya. La conexion con los poligonos
industriales se ha resuelto con la actuacion cofinanciada con el IVACE.

Como principal problema esta potenciar la movilidad interior y puntos concretos de conexion
y mejora de la red ciclista. También seria conveniente, incorporar plataformas de bicicleta
compartida, preferiblemente con la mancomunidad y con la ciudad de Valencia.

El documento debe de buscar la COMPATIBILIZACION PLAN DIRECTOR DE LA
MOVILIDAD CICLISTA EN LA MANCOMUNIDAD DE L'HORTA SUD — EJE ALDAIA,
ALAQUAS, QUART DE POBLET Y XIRIVELLA con las medidas que se contemplen.

Déficit de aparcamiento

Esto provoca movimientos en el interior del municipio en busca de aparcamiento en la via
publica y aumenta la presién del vehiculo privado en la seccién viaria. En el municipio se
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realiz6 en los Ultimos afios una reestructuracion en las secciones del casco histérico que ha
mejorado la calidad de la ciudadania, permitiendo varias peatonalizaciones y zonas mas
tranquilas y seguras. Mejorar carga/descarga de mercancias en algunos puntos del
ensanche.

Transformar carreteras en bulevares

Ciertos accesos a la poblacion desde las principales vias de comunicacién: CV-36, y sobre
todo la CV-4063 (separa el casco urbano), tienen un aspecto mas carretil que urbano. Es
decir, existe una falta de tratamiento para pacificar el trafico, garantizar la seguridad del
peatdn/ciclista. Siempre resulta ventajoso calmar el trafico previo a la entrada a la poblacién,
y con ciertas actuaciones paisajisticas el resultado es muy positivo.

Congestiones en enlaces CV-36 y CV-407

Analizando los traficos de vehiculos procedentes de la CV-36 que entran en la poblacion y
también por la CV-407 y CV-33, se comprueba que estos enlaces y carreteras sirven de
circunvalacion a la poblacion. En horas punta, asociado a la actividad empresarial estos
enlaces se congestionan, lo que provoca dificultades para la salida del municipio.

Contaminantes atmosféricos y contaminacion acustica

La elevada utilizacion del vehiculo a motor implica una mayor contaminacion atmosférica y
acustica. Tanto por la propia movilidad como por la bisqueda de aparcamientos en zonas
interiores. Mejorar los puntos conflictivos de los carriles bici para acceder a los poligonos
mediante transportes no motorizados. La seguridad vial y la salubridad ambiental son
principios basicos para conseguir para el uso masivo de la bicicleta y no motorizados.
Estudiar ‘islas’ de emisiones 0.

2.4.- MOVILIDAD PEATONAL

Desde el punto de vista ambiental, econémico y social, la movilidad peatonal es la opcién més eficiente
por lo que hay que tratar de fomentarla desde todos los a&mbitos municipales y administrativos. Esta se lleva a
cabo a través de la red peatonal, la cual debe conectar los puntos atractores de viajes para lograr su efectividad,
mediante aceras, bulevares, paseos, plazas, calles peatonales y zonas verdes. Una red no motorizada bien
configurada facilita ademas la accesibilidad y la utilizacién de los espacios publicos por parte de las personas

con movilidad y capacidades sensoriales reducidas.

Desde el punto de vista ambiental, econémico y social es la opcion modal mas eficiente, por lo que hay
que tratar de aunar esfuerzos para impulsar su fomento. Este esta directamente condicionado por la
disponibilidad de espacios urbanos seguros y comodos para los viandantes, asi como por las condiciones

climaticas y orograficas del emplazamiento.

MOVILIDAD PEATONAL

Caracteristicas del Dimensidn funcional

trayecto del entorno
Morfologia
del entorno
Distancia del
Conexidén trayecto Origen-Destino no

origen-destino indispensable

Peatén como modo de Peatén como

transporte individuo
. B Dimensidn
Dlmens’lo_n " funcional
morfolégica Dimension
Ambiental

CONDICIONANTES PEATONALES

ACCESIBILIDAD SEGURIDAD CONFORT ATRACTIVO

Figura 18: Entornos de movilidad peatonal: enfoques, factores y condicionantes (Fuente: Luis Miguel Valenzuela).

24.1.- OFERTA PARA EL PEATON

El nacleo de Picanya resulta muy atractivo para la movilidad peatonal, tanto para uso recreativo como
funcional y administrativo. La distribucién de zonas peatonales se distribuye fundamentalmente en el casco
historico, ubicado en la zona centro del municipio: Calle Colén, Calle Sant Francesc, Calle Major y Calle San
Josep, Calle Purisima Sang y Calle Verge del Pilar i transversales. También son parte del nucleo histérico la

Calle del Sol y Calle Almassereta (en Vistabella), y la Calle Orihuela (en Picanya Sud).
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Figura 19: Casco histdrico de Picanya e imdgenes de Calle Verge del Pilar y Calle Almassereta (Fuente: PGOU).

Ademas, la Plaga del Pais Valencia, representa el centro tradicional del municipio. La creacién de esta
plana (afio 1981) constituye un cambio urbanistico fundamental en la distribucién urbana del caso histérico y
junto con la Plaza Major, supuso la creacion de un espacio publico de calidad en el centro del pueblo,
permitiendo el esponjamiento de la trama urbana histdrica.

Desde ese momento, este conglomerado peatonal que representa la Plaga del Pais Valencia, la Placa
Major y la Placa de la Constitucid representa el centro de vida social, cultural y festivo del municipio;
encontrandose edificios embleméticos como el Centro Cultural, Biblioteca, la iglesia, Centro de Personas
Mayores o la Sala de Exposicién.

Espacios peatonales

ENTORNO PLACA DE LA CONSTITUCIO | PLACA MAJOR

El entorno de la Plaza de la Constitucion y de la Plaza Major se encuentra peatonalizado, con restricciones al
paso de vehiculos motorizados y la Unica excepcionalidad de acceso a vados y vehiculos de emergencia o
autorizados. La peatonalizacion se ha acompafado de una regeneracién paisajistica dentro del nucleo
histérico de la poblacion. Elementos singulares son la iglesia Ntra. Sra. de Montserrat y el Centro de Salud, y la
Biblioteca Municipal y Centro de Personas Mayores.
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CARRER SANT FRANCESC Y CARRER TORRENT

El entorno de la Placa del Pais Valencia se encuentra peatonalizado, con restricciones al paso de vehiculos
motorizados y la Unica excepcionalidad de acceso a vados y vehiculos de emergencia o autorizados. Al igual
que el entorno de la Plaza Major, la peatonalizacion se ha acompafado de una regeneracion paisajistica
dentro del nlcleo histérico de la poblacién. Elementos singulares son el Centre Cultural, la Sala de
Exposiciones y .el propio escenario de la plaza.

Ubicado en el centro histérico del municipio, la Calle Torrent, Carrerd del Cinema y Calle Sant Francesc, se
encuentra peatonalizado con restricciones al paso de vehiculos motorizados con la Unica excepcionalidad de
accesos a vados y vehiculos de emergencia. Pasada la Calle Colén, la Calle Sant Francesc se ha conformado
con plataforma Unica, es decir, se trata de una calle peatonal a un Unico nivel compartida con el trafico rodado
a baja velocidad.
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. —
CARRER ALMASSERETA e

LOCALIZACION PARQUES, JARDINES Y PASEOS

= § \ \

Calle recayente al Barranco del Poyo, representa una zona del casco histérico del lado de Vistabella, la calle es
un ‘cul de sac’ de acceso en coche Unicamente a los vecinos. Peatonalmente la calle tiene continuidad y
conecta con la Calle Sequia de Montcada y Calle Azorin (ambas del poligono industrial Alqueria de Raga). Esta
calle ademés sirve de conexion entre el Pont Vell y la pasarela Angel Gonzélez (Poeta), en Avd Sanchis
Guarner. Actualmente resulta un itinerario transitado peatonalmente por la conexién de Vistabella con la zona de
‘Eixample este’ del municipio, ademas de la conexion propia con el poligono industrial.

Picanya cuenta con un amplio numero de zonas de esparcimiento en forma de parques, jardines y paseos.
Desde los afios 80 se han realizado importantes transformaciones urbanisticas y paisajisticas generando
espacios publicos, verdes y de calidad. En torno a un pueblo mas amable y sostenible, la calidad de estos
espacios ha permitido que, en todas las zonas del casco urbano, tanto nifios como mayores dispongan de zonas
lidicas y recreativas.
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Cabe mencionar, que hay también una serie de peatonalizaciones temporales, debido a fiestas, actos o

mercados ambulantes, en este sentido, cabe destacar: Figura 20: Calles peatonales Picanya (Fuente: Elaboracién propia)
Mercado ambulante: todos los jueves se instalan en la Calle Marqués del Turia y Calle Tenor Salvador Seguridad vial del transetnte
Alejos, un mercado que peatonaliza ambas calles y el entorno del mercado municipal. El mercado constituye un
foco de atraccion fundamentalmente peatonal, pero con inevitables implicaciones sobre el resto de los modos Segun los datos aportados por el PLAN BASICO DE MOVILIDAD DEL AREA METROPOLITANA DE
de transporte (afecciones a la circulacion, inhabilitacién de plazas de aparcamiento, etc.). VALENCIA respecto la siniestralidad vial, el nimero de atropellos de Picanya han sido: zona urbana 3, zona
interurbana 18, todas ellas leves que no han requerido hospitalizacién. Segin la encuesta de movilidad, dentro
Fiestas Mayores: Durante la duracion de las fiestas mayores (aproximadamente 1 semana, empiezan del centro urbano los habitantes no perciben un problema de seguridad, sin embargo, no hay que despreciar
el segundo miércoles después de San Pedro), se peatonaliza parcialmente la Calle Senyera y Calle este apartado, pues sigue habiendo conflictos vehiculo-peaton.
Pressiosissima Sang, desviando el trafico por Marqués del Turia y Sanchis Guarner. Ademas, la procesion
tradicional de la fiesta discurre por calles de la trama histérica que se peatonalizan durante todo el dia. Cabe remarcar la importante inversion que se ha realizado en materia de seguridad vial para los
peatones en la via publica. En este sentido, el municipio de Picanya ha optado por mejorar los pasos y cruces
Fallas: La instalacion de monumentos falleros, zona de fuegos y carpas, afectan a la Avenida Santa de peatones en las regeneraciones urbanas que se han ido ejecutando en los Ultimo 20 afios, de forma que se
Maria del Puig, Calle Pressiosissima Sang y Calle Dr. Herrero, y Cale Torrent y Calle Sant Pascual. La ha procedido a eliminar los obstaculos para los peatones y generar plataformas de paso peatonal a nivel.

peatonalizacion de estas zonas afecta al periodo fallero.
Ademas, no solo se le proporciona mayor seguridad al peatén por la sobrelevacion, sino que también se

Otros actos: El municipio organiza otra serie de actos que requieren de peatonalizaciones temporales, le dota al pavimento de una textura diferente para que el vehiculo perciba que accede a un espacio de prioridad
como la Fira del Xicotet Comer¢ o el dia de Sant Antoni que peatonaliza la Avenida Generalitat, o actos peatonal. De esta manera son los vehiculos los que tengan que ralentizar la velocidad y sobrepasar el paso a
deportivos como la Quart i Mitja Marat6 Picanya-Paiporta, Vuelta ciclista, Passeig per I'Horta, etc. nivel, a favor de que los peatones no tengan barreras arquitecténicas.
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Figura 21: Ejemplos de pasos de peatones sobreelevados (Fuente: Elaboracion propia)
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249 EL POTENCIAL PARA USO PEATONAL Recientemente se ha ejecutado por parte de la Conselleria una pasarela peatonal que une Picanya

(Avd. Primavera) con Paiporta (Estacion de FGV), que sirve como acceso del nuevo desarrollo urbano de

Aunque existen tramos con alta intensidad de peatones, el espacio por donde se mueven no siempre Picanya con la estacion de metro de FGV 'y con el ecoparque.
esta bien resuelto para un uso comodo. Algunos problemas que se presentan son salvar barreras y obstaculos

para llegar a destino, moverse por aceras estrechas con cierta intensidad de trafico motorizado, o cruzar

intersecciones con baja seguridad vial. Estas condiciones deficientes de la red peatonal condicionan el uso de BARRERAS FiSICAS

este modo, limitando su atraccién, por lo que se propone crear una red de itinerarios peatonales en todo el

municipio para conseguir una mayor calidad de vida de la ciudadania y fomentar los modos sostenibles en la PASOS SOBRE CV-36 Y CV-407

movilidad. No obstante, y a pesar de poderse mejorar, el municipio dispone de itinerarios accesibles o

adaptados en las calles y viales, las actuaciones continuas (mejora continua de la accesibilidad) y la
concienciacion socio-politica, han permitido eliminar la mayoria las barreras urbanas y obtener itinerarios

accesibles.

Son multiples los factores que condicionan la potencialidad de uso peatonal del territorio analizado,

siendo destacables los siguientes:

1. El municipio de Picanya se encuentra dividido por el Barranco del Poyo, por la carretera CV-36 y
CV-407 y por las vias férreas de la linea de FGV, por lo que resulta evidente el efecto barrera
gue generan en el territorio los corredores de infraestructuras. Estas barreras son
especialmente significativas para los desplazamientos a pie, condicionados por cuestiones de

accesibilidad y de distancia.

En lo que respecta a las carreteras CV-36 y CV-407, el paso peatonal esta limitado por el paso en las
rotondas. En el disefio de éstas si que se ha tenido en cuenta los pasos de peatones para el cruce de los

ramales del enlace, debido al importante flujo de vehiculos, resultan poco confortables para el peatdn.

La linea de ferrocarril de FGV dispone de dos pasos peatonales, por una parte el reciente paso a nivel
suprimido permite el paso de peatones (previo burladero y sefializacion semaférica de seguridad) y el cortejo
funebre, que accede al cementerio municipal; y por otra, esta actuacién de supresion del paso ha proporcionado
un paso superior al oeste del municipio (colindando con el TM de Torrent), mediante un puente sobre las lineas

de FFCC que ademas de los vehiculos permiten el paso de peatones y ciclistas.

El Barranco de Xiva (0 Rambla del Poyo) es una barrera natural del municipio, separando el casco de
Picanya, al sur del barranco (margen derecha), con Vistabella y poligonos industriales, al lado norte (margen
izquierda) del barranco. Actualmente existente tres puentes para el paso de vehiculos y peatones: Avd.
Travessera de la Diputacié (Pont Nou), C/ Valencia (Pont Vell) y Avd. del Mediterrani (el ubicado més al este y
el mas nuevo de los tres). Ademas, también hay dos pasarelas exclusivamente peatonales: Pasarela Maria

Cambrils y Pasarela Angel Gonzéalez.
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Figura 22: Ejemplos de paso de peaton por dotar de accesibilidad y de rampas que requieren de adaptacion por cambio
normativo (Fuente: Elaboracion propia)
2. En el ambito de desarrollo peatonal interno del municipio, la infraestructura peatonal existente

presenta determinados aspectos que restringen o condicionan su utilizacion, como pueden ser Por tanto, a pesar de las actuaciones llevadas a cabo en materia de accesibilidad por parte del

la presencia de barreras arquitectsnicas (bordillos, mobiliario urbano, edificaciones, etc.), las Ayuntamiento de Picanya en los ultimos afios, se ha detectado la necesidad de disefiar una estrategia que,

reducidas dimensiones de algunos tramos de aceras o la ausencia de continuidad entre centros integrando a las actuaciones ya ejecutadas, generalice dichas mejoras al resto de la red peatonal.
de generacion y atraccion de viajes como pueden ser areas residenciales y areas industriales o
comerciales. No obstante, el municipio dispones de alternativas a una movilidad accesible en su

mayoria de las calles.

Las diferentes normativas de accesibilidad al medio urbano han ido mejorando las condiciones de
movimientos para personas con movilidad reducida y personas con diversidad funcional, en este sentido, las
actuaciones municipales en materias de accesibilidad han ido encaminadas a una accesibilidad universal,
donde los peatones disponen una continuidad en los itinerarios frente a los vehiculos que son los que tendran
los obstéculos. Estos pasos sobreelevados han aportado un buen resultado a la seguridad peatonal, ademas de

servir para calmar el tréfico y reducir las velocidades.

En materia de accesibilidad, cada cambio normativo ha sido mas restrictivo al anterior, es decir, con
mayor accesibilidad e inclusién de las personas, lo que ha dejado parcialmente desfasadas actuaciones de
eliminacion de barreras arquitecténicas realizadas anteriormente por parte del ayuntamiento y que requeriran de
actuaciones de actualizacién y mejoras. En este sentido, cabe indicar que a pesar de disponer de un municipio
con especial sensibilizacién por estas cuestiones y tener una valoracién ciudadana positiva al respecto, se hace

necesario continuar con las politicas de accesibilidad y mejora continua.

Por tanto, a pesar de que el municipio se puede considerar un ‘municipio accesible’, los esfuerzos en
este sentido mas que en eliminar barreras (que ya se ha realizado durante los dltimos afios), sera necesario
actuar en mejorar algunos de los puntos del municipio y mejorar y actualizar normativamente los pasos de

peatones.
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Inventario de mejoras respecto movilidad PMR: PASOS SOBRE LA LINEA DE FGV Y ACCESOS ESTACION

BARRERAS ARQUITECTONICAS

PASOS DE CEBRA Y ACERAS OCUPADAS POR VEHICULOS
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Pont Vell

. Nou

A TORRENT

3. Las conexiones con otros términos municipales se encuentran correctamente resueltas, sobre
todo con el de Paiporta y Torrent dada la proximidad de los cascos urbanos, se pueden
considerar aceptables, pero con ciertos problemas de mantenimiento y puntualmente de
accesibilidad. En el caso de Torrent, esta conexion se realiza por una plataforma ciclopeatonal,
separada mediante una mediana ajardinada de la CV-4064 (Carretera Torrent-Picanya), donde
coexisten tanto peatones como ciclistas. La conexién con Paiporta, también se realiza mediante
una plataforma ciclopeatonal anexa a la CV-4063 (Carretera Picanya — Paiporta), cruza la linea

de FGV mediante un paso superior, coexistiendo peatones y ciclistas.

La conexién con otros términos como el de Alaquas o Xirivella se realiza a través de caminos rurales, en
el primer caso no hay plataforma ciclopeatonal propia y en el segundo se han realizado recientemente
ampliaciones de los caminos rurales para la incorporacién de carril bici.

CONEXION CON OTRO MUNCIPIOS

A PAIPORTA

Carril bici y calzada con doble sentido de circulacion. Carril ciclopeatonal (compartido) que llega hasta zona
Existe paso superior sobre la CV-36 para paso urbana de Torrent. Conexién con Carril Bici del AVE
peatonal. gue llega hasta Picassent.
A ALAQUAS

’ £ 2 P v A s X - o
i B i iR A e i i i) A - :
Puente sobre linea de FGV, calzada doble sentido con | Pasarela peatonal sobre Barranco del Poyo. Acceso a

carril bici asociado Estacion de metro de Paiporta

Camino rural de acceso Alaquas. Se realiza mediante, La conexion de trafico del camino emboca con una
un carril bici protegido, aunque con discontinuidad en glorieta de conexién con la CV-403 y CV-36.
tramo Poliesportiu-AVE.
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XIRIVELLA

Carril bici segregado, asociado a camino rural (calle
Albufera) de acceso a Xirivella.

Camino rural con doble sentido, accede al Poligono
Industrial de Xirivella.

A VALENCIA

Paralelo a la CV-36 se desarrolla un camino rural con un carril bici protegido, que conecta a Picanya
directamente con Valencia.

4. Otros problemas detectados con la oferta en los viales de entrada a Picanya y en intersecciones
importantes, es la falta de sefalizacion de itinerarios. En este sentido, se mejoraria la toma de
decisiones tanto para peatones como para conductores, no obstante, si bien en algunos puntos
existen paneles indicando las direcciones que hay que tomar, en otros puntos importantes se

deberia mejorar las indicaciones.

Es especialmente importante en aquellas intersecciones con mucho movimiento ya que hacen dudar a
los conductores. Por ejemplo, en las glorietas no se indican convenientemente los destinos que tiene cada uno
de los ramales de salida, provocando dudas a los conductores a la hora de decidir qué salida de la glorieta

tomar.

Ademas, para mejorar una accesibilidad universal, la sefializacion informativa del nombre de las calles
no siempre es del mismo tipo, lo que dificulta la rapida identificacién para las personas que se desplazan por el

municipio y aquellas con visién reducida.
2.4.3.- CONCENTRACION ZONAL DE ACTIVIDADES Y CENTROS EDUCATIVOS

La distribucién de los equipamientos influye directamente en la movilidad entre zonas de transporte. Los
distintos focos de actividad que aparecen en una ciudad generan necesidades de movilidad, como el trabajo,
por ejemplo, los centros de estudios (universidades y centros escolares), los centros de salud, los hospitales y

lugares de ocio y turismo, etc.

Los movimientos peatonales dentro del municipio de Picanya son muy comunes, por el tamafio del
casco urbano y su morfologia. Para ello, para conocer los destinos es necesario conocer cOmo se reparten los
usos del suelo, la disposicién de los equipamientos principales y los servicios que proporcionan dentro del
municipio para poder conocer los lugares en los que se desplaza el mayor volumen de personas en los

diferentes medios de transporte.

Por tanto, para conocer la distribucion flujos en el @mbito interno del municipio, es necesario conocer los

focos de actividades y dotaciones municipales dentro de la poblacion:

* Puntos generadores de viajes. Son el origen de viajes y por tanto generan desplazamientos a otros

lugares.

* Puntos atractores de viajes. Son aquellos lugares que atraen a los viajeros, teniendo funcién de

sumideros.

A partir de esos puntos se pueden localizar las vias que conducen a dichos centros, que adquirirdn una
mayor importancia para la movilidad del municipio y por consecuencia se tendran que estudiar con mayor

detalle.
2.4.3.1.- Principales generadores y atractores de movimentos

A continuacion, se presenta un resumen de las dotaciones y servicios existentes en el municipio de

Picanya:
N Tipologia Nombre
1 Administrativo Ajuntament
2 Administrativo Correos
3 Administrativo Centre de formacion - ADL
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4 Religioso Iglesia Ntra. Sra. De Montserrat

5 Religioso Cementerio

6 Comercial-servicios Mercat Municipal

7 Comercial-servicios C/ Senyera-Avd. Santa Maria del Puig
8 Comercial-servicios Consum

9 Comercial-servicios Mercadona

10 Dotacion deportiva Polideportivo Municipal

11 Dotacion deportiva Parc Jove

12 Dotacidn deportiva Pistes Parc Europa

13 Dotacion deportiva Pavellé Municipal

14 Dotacién deportiva Piscina coberta Municipal

15 Sanitario-servicios Centro de Salud

16 Sanitario-servicios Viviendes adaptades y Centre de dia
17 Culturales Centre Cultural

18 Culturales Casa de la Culturay EPA

19 Culturales Sala d’expocicions

20 Culturales Centre de Persones Majors

21 Culturales Biblioteca i Centre d’Estudis Locals
22 Centros educativos E.l. Municipal Ninos

23 Centros educativos E.l. El Cuquet

24 Centros educativos E.I. Ntra. Sra. Montserrat

25 Centros educativos C.E.l.P Ausias March

26 Centros educativos C.E.l.P Baladre

27 Centros educativos C.C. La Gavina

28 Centros educativos I.LE.S. Enric Valor

29 Metro Parada Picanya

30 Metro Parada Paiporta

Tabla 11. Dotaciones y servicios mds importantes existentes en el municipio

Terme de Picanya

D DIAPER A NALORS.
54 RESDENCIA | CENTRE DE DiA PER.

o
=
Ez: § Terme de Picanya ] i (A RO S B A
22 'g Terme de Torrent “' Terme de — mfmm‘
2 s ’; Paiporta .\‘-y_,:::‘::t::::m
Figura 23. Plano ubicacidn edificios publicos y dotacionales (Fuente: Ajuntament de Picanya)
2.4.3.2.- Equipamientos educativos y culturales

Equipamientos educativos: Picanya cuenta con 3 Centros de ensefianza infantil (menores de tres afios),
3 Centros de Infantil/Primaria, y 1 centro de ESO/Bachiller. Tan solo los centros de educacién publica y privada
de Infantil, Primaria, ESO y Bachiller ya suman mas de 2.460 alumnos. Picanya, también dispone de escuela de

adultos.

Todos los centros educativos de Picanya se encuentran dentro del casco urbano del pueblo, a
excepcion de la Escola Gavina, ubicada en la zona del polideportivo municipal. Dentro del pueblo, las zonas
educativas estdn muy repartidas, quizas existe una zona con mas concentracion de centros que el resto, la zona

centro-oeste.

En la figura inferior se puede observar como practicamente la totalidad del casco urbano se encuentra
dentro del area de accesibilidad peatonal a algin centro educativo (10 minutos a pie/ 666 metros), y solo una
pequefia parte al este del casco urbano se encuentra a mas de 10 minutos (no obstante, no se sobrepasa los 15

minutos de desplazamiento).
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Estos centros crean un flujo importante de movilidad escolar a las horas de entradas y salidas de
alumnos, por lo que generan un gran peso en la movilidad a horas punta que el Ayuntamiento ya ha tratado de
abordar con el Proyecto ‘A LA ESCOLA CAMINANT’, en colaboracién con los centros escolares.

ipami i - i - A L'ESCOLA
Equipamientos culturales: Picanya cuenta con varios locales asociados a actos culturales y festivos, la CAMINANT
mayoria se localizan en la Plaga del Pais Valencia y su entorno, es decir, en zonas peatonalizadas por lo que el
desplazamiento se produce a pie. Estos son: Centre Cultural, Sala d’Exposicions, Centre de Persones Majors i

Biblioteca. Ligeramente alejado se encuentra la Casa de la Cultura, que ademas de la EPA también sirve de

talleres para personas mayores, ensayos de la Unié Musical, clases de la escuela de ballet, etc.

RUTES ESTABLIDES
Ruta 1: Passeig Primavera : punts 1, 2, 3 i col-legi
Ruta 2: Ajuntament: punts 4, 3 i col-legi

Ruta 3: Pl. Major: punts 5, 6 i col-legi

Ruta 4: Pavellé: punts 7 i col-legi

Horaris de pas pels punts trobada

1 -8.40h

2-8.45h

3-8.50h

4 -8.45h

5-8.45h

6 - 8.50h Wiy AJUN IAM ENT

7~ g.ash SPICANYA

Picanya cuenta con un total de 7 centros educativos que abarcan desde los 0 a los 18 afios, de los
cuales algo mas del 40% se destinan a la educacién obligatoria, es decir, colegios, ya sean publicos o

concertados y a institutos. Como se ha comentado en otros apartados, hay 3 escuelas infantiles (1 municipal y

dos privadas); 3 colegios (dos publicos y uno concertado) y un instituto (publico).

Los centros educativos se encuentran repartidos por el municipio de manera que los desplazamientos

se realicen de forma rapida y comoda, suponiendo un tiempo méaximo de 10 minutos.

Recientemente se ha puesto en marcha un programa ‘A LA ESCOLA CAMINANT’. Este programa
quiere concienciar de las dificultades y peligros que plante el hbito de llevar a los nifios y nifias a la escuela en
coche. Las puertas de los centros educativos a determinadas horas se convierten en una peligrosa mezcla de
vehiculos y personas.

Ante esta situacion, la escuela Baladre, junto con alumnado, profesorado, padres y madres han decidido
hacer un programa de RUTAS ESCOLARES SEGURAS, mediante la sefalizacion de unos PUNTS
D’ENCONTRE donde nifias, nifios, padres y madres, abuelos y abuelas, se juntan para ir al colegio caminando.
Por tanto, los nifios y nifias van acompafiados de personas voluntarias que acompafian y ensefian a elegir el

mejor camino y cruzar las calles con seguridad.

De esta forma, desde el centro educativo y con la colaboracién de los servicios técnicos municipales del

Ayuntamiento, se ha establecido hasta 7 puntos de encuentro para un total de 4 rutas.
Figura 24: Rutas A L’ESCOLA CAMINANT, dentro del programa de rutas escolares seguras (Fuente: Ajuntament de Picanya)
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Figura 25. Emplazamiento centros educativos Picanya (Fuente: Elaboracion propia)

Equipamientos sanitarios: Picanya cuenta con un uUnico Centro de salud, ubicado en la Placa de la
Constituciod, ubicado en la zona peatonal, por lo que la mayor parte de los desplazamientos se producen a pie,

pero se dispone de una zona de reserva para urgencias o traslado a personas con movilidad reducida.
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Figura 26. Emplazamiento centro de Salud Picanya (Fuente: Elaboracidon propia)
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En los croquis adjuntos en el anexo de planos se diferencian los distintos usos que se dan actualmente
a las parcelas contenidas dentro del ambito de estudio, agrupandolas en sectores para comprender los
movimientos mas importantes, tanto internos al municipio, como aquellos que generan atraccién desde los

municipios proximos.

Para cumplir con los objetivos generales de este Plan de Movilidad Sostenible, conseguir una mayor
calidad de vida de la ciudadania y fomentar los modos sostenibles en la movilidad, se propone crear una red de
itinerarios peatonales en todo el municipio. Con la mejora de los espacios peatonales se pretende conseguir un
aumento de los viajes realizados andando y en segundo lugar nuevas areas para el peaton. En primer lugar, se

localizaran lugares que resulta importante unir peatonalmente por su interés en la ciudad.

2.4.3.3.- Actividades deportivas

Los principales polos atractores para las actividades deportivas son:

e POLIDEPORTIVO MUNICIPAL (ubicado al norte del TM esta disociado del nicleo urbano). En
este complejo deportivo municipal se encuentra una pista de baloncesto, una pista de futbol
sala, dos pistas de tenis, dos de frontén, dos pistas de padel, dos de pin-pon, una pista de futbol
(convertible en dos de futbol 7) y una pista de atletismo con salto de longitud, y la piscina ludica

municipal, asi como un restaurante, una zona de pinada (pic nic).

e PABELLON MUNICIPAL. Se trata de un edificio cubierto con una pista polivalente de
baloncesto, dos de mini basquet y una de futbol sala, con graderia lateral. Ademas, se dispone
de varias salas para la practica de otros deportes como judo, karate, etc. y una sala de gimnasio

(musculacion y mantenimiento).

e PISCINA CUBIERTA MUNICIPAL. Se trata de una piscina cubierta y spa, con un vaso principal
de 25x20 m, un vaso pequefio para inicializacion y aquagym, un vaso de spa y dos vasos con
agua caliente y fria. Ademads, se disponen de sauna, bafio turco, sala de gimnasio, sala de

spining y salas para pilates, aerobic y similares.

e PARC EUROPA y PARC JOVE. Se trata de dos parques abiertos que disponen de pistas no
regladas para la practica deportiva al aire libre. EI Parc Europa dispone de dos pistas de
baloncesto y skate, y el Parc Jove, dispone de dos pistas de fatbol dos, una de futbol sala

cubierta, una de baloncesto 3x3 y un parque de calistenia.
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Figura 27. Ubicacion de las zonas deportivas (Fuente: Ajuntament de Picanya)

Como se muestra en la figura anterior, como ocurre en la mayoria de los municipios, los espacios
deportivos se encuentran en los bordes urbanos, y en el caso particular de Picanya se encuentran equilibrados,
de manera que muy cerca de todas las zonas del municipio se encuentra una zona donde practicar deporte: la

distancia a una zona deportiva desde cualquier punto del municipio esta a menos de 10 minutos caminando.

Una consideracion aparte tiene el Polideportivo Municipal, que se encuentra disociado del resto del
nacleo urbano. La ubicacién es de 950 m desde el casco urbano y a unos 1.450 m del centro urbano. Por ello,
resulta imprescindible mejorar las condiciones de acceso de la poblacién al polideportivo municipal, tanto para ir

andando como en bicicleta.

2.4.3.4.-- Ejes comerciales

Picanya cuenta con un importante tejido comercial local, apoyada por la Asociacio del Xicotet Comerg
de Picanya, teniendo en cuenta las dificultades comerciales de los municipios pequefios del area metropolitana
de Valencia. El hecho de estar sometido al factor de atraccién comercial que tiene la gran ciudad ha provocado
dificultades de desarrollo al comercio local, no obstante, se puede decir que se ha equilibrado la demanda/oferta
comercial del municipio. A excepcibn de dos comercios alimentarios de gran tamafio: CONSUM vy

MERCADONA, el resto de los comercios son pequefios locales de caracter local.

Los principales polos atractores para las actividades deportivas son:

EJES COMERCIALES

Calle Senyera

La Calle Senyera representa la antigua carretera de Paiporta-Torrent. En esa
época soportaba gran cantidad de trafico externo al municipio. Con las rondas,
ha pasado a ser un eje neurdlgico del trafico interior de Picanya.
Comercialmente la calle recoge pequefios talleres de vehiculos, academias,
bares y cafeterias, una farmacia, bancos, inmobiliaria, veterinario, autoescuela,
electricista, fontaneria y pequefios comercios.

ACERAS 3.00-3.00 CALZADA Doble sentido / 7,00 m

10 min

Avd. Santa M.2 del Puig

Perpendicular a la Calle Senyera, es una avenida que vertebra de norte a sur
el trafico rodado y peatonal. Practicamente se desarrolla desde la linea del
ferrocarril hasta el barranco de Xiva.

Comercialmente dispone de bares y cafeterias, tiendas de ropa, Optica,
peluqueria, un casal fallero, fruterias, carnicerias, etc. Al final de la Avenida, ya
en la Calle Tenor Salvador Alejos, se encuentra el MERCAT MUNICIPAL,
compuestos por diversos puestos de carniceria, verduleria, pescaderia, etc.

junto con un CHARTER CONSUM.

ACERAS 3.00-3.00 CALZADA Doble sentido / 7,00 m

Avd. Primavera

Ubicada en el nuevo desarrollo urbano del este del municipio, el Unico interés
comercial es la ubicacibon de un CONSUM de gran dimensién, con
aparcamiento propio. También se dispone de un Kiosco frente a la piscina
municipal cubierta, la cual tiene una zona de aparcamiento.

Calle Valencia

Se trata de la antigua carretera de conexién con Valencia-Torrent, por lo que al
igual que la calle Senyera, antiguamente soportaba una gran cantidad de
trafico externo. Con la CV-36 y CV-33 este trafico desaparece y queda como
un eje de entrada/salida de la poblacién hacia Valencia.

Comercialmente dispone de varios bares-restaurantes (por la proximidad al
poligono industrial), una farmacia, bazar, y un comercio de gran afluentica

como MERCADONA, con aparcamiento propio.

ACERAS 3.00-3.00 CALZADA Doble sentido / 7,00 m

Calle San Juan Bautista

Es el eje comercial por excelencia de la zona de ensanche oeste del municipio.
Cuenta con autoescuela, bares, tienda de ropa, fruterias, un CONSUM

mediano (sin aparcamiento) y algun otro pequefio negocio.

ACERAS 3.00-3.00 CALZADA Doble sentido / 7,00 m

Tabla 12. Principales ejes comerciales de Picanya (Fuente: Elaboracion propia)
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2.4.4.- GENERACION DE MOVIMIENTOS A PIE Calle Valencia MEDIO 575 m
C/ Algueria Rulla ALTO 540 m

La movilidad a pie se encuentra condicionada fundamentalmente, por la distancia entre origen y destino.

Suele ser habitual considerar que el radio de accion de un foco de atraccion y/o generacion de viajes a pie se

extiende hasta una distancia de entre 1,25 y 1,75 km, lo que equivale a considerar una velocidad de paseo Tabla 13: Itinerarios peatonales principales
O =5 /T ==

media del ser humano de 3,5 km/h y un tiempo méaximo de paseo de entre 20 y 30 minutos. No obstante,
cuando los desplazamientos a pie responden a motivos de ocio o la practica de actividades deportivas o

recreativas, estas distancias pueden verse considerablemente incrementadas.

Estos itinerarios forman parte de una red de itinerarios principales vias peatonales y, ademas, conectan

los principales puntos atractores de viajes, estando la practica totalidad de las calles del casco urbano a menos

de 100 metros de algunos de los itinerarios propuestos. Ademas, ya se han llevado a cabo obras de
regeneracion urbana en algunos de estos viales, como la Placa del Pais Valencia, la Plaga Major o la Avinguda

Santa Maria del Puig.

Los ejes neurdlgicos de los desplazamientos a pie vienen condicionados principalmente por motivos

comerciales, de ocio y asociados a actividades educativas/culturales.

N.° Itinerario peatonal Viario Densidad de Poblacion  Distancia
ZONA ESTE
Longitudinal Avd. Primavera BAJO 1.400 m
Calle Senyera ALTO
Transversal 380m
Av. Santa M° del Puig ALTO
5 RO Figura 28: Itinerarios de conexidn vias principales
Longitudinal C/ San Juan Bautista ALTO 550 m
Transversal 380 m
Calle Colon BAJO
PICANYA SUD-
3 CEMENTERIO
Longitudinal Calle Oriola BAJO 550 m
(Cami de la Pedrera)
Calle Sant Josep MEDIO
4 VISTABELLA
Longitudinal
@
_ g4 map
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2.5.- MOVILIDAD EN BICICLETA

La bicicleta es uno de los modos de transporte mas sostenibles; pues no consume combustibles fésiles,
ni emite contaminantes a la atmésfera, ocupa poca cantidad de suelo y disminuye la congestion del trafico.
Ademas, es un medio facil de utilizar y accesible, mejora de la salud fisica y resulta un ahorro econémico para el

usuario.

La circulacién de bicicletas se realizaba hasta hace unos afios juntamente con los vehiculos, sin
embargo, el aumento creciente del trafico automovil, y la pérdida del respeto de los conductores a los ciclistas,
en gran medida por su uso minoritario, hace hoy dia muy dificil integrar el trafico ciclista en las carreteras

utilizadas por el resto del trafico motorizado, por el alto riesgo que supone para quien lo intenta.

De ahi que, en las Ultimas décadas, con el objetivo de promover un mayor uso de la bicicleta, hayan
comenzado a construirse en ciudades y pueblos infraestructuras especificas para la circulacién y el

aparcamiento de bicicletas, especialmente en zonas urbanas o periurbanas, como son los carriles bici.

25.1.- MARCO NORMATIVO

Recomendaciones para el disefio Recomendaciones para la redaccion del proyecto

“Som mobilitat — Xarxa de vianants/ciclistas” Norma IAP-11, Instrucciéon sobre las acciones a considerar

en el Proyecto de Puentes de Carretera y otras (EHE-08, ...)

Manual de recomendaciones de disefio, construccion, Recomendaciones para la redaccién de los proyectos de

infraestructura, sefalizacion, balizamiento, conservacion y construccion de carreteras (NS 9 - 2014)

mantenimiento de carril bici”. Ministerio del Interior.

“Recomendaciones de vias ciclistas”. Comunidad de Madrid. = Recomendaciones para la redaccion de los proyectos de
trazado de carreteras (NS 8 - 2014)

“Manual de vias ciclistas de Guiplzcoa. Recomendaciones Base de Precios de Referencia de la Direccion General de

Carreteras (NS 7-2014)

Instrucciones complementarias para tramitacion de

proyectos (OC 22/07)

para su planificacion y proyecto”.

“Manual per al disseny de vies ciclistas de Catalunya”.
“La bicicleta en la ciudad”. Ministerio de Fomento. 1996 Carreteras Urbanas. Documento resumen. M° Fomento
“Recomendaciones para la iluminaciéon de carreteras y Recomendaciones sobre la campafia geotécnica en los
Proyectos de la Direccion General de Carreteras (NS 3-
2012)

taneles. Instrucciones de Construccion. Series normativas”.

La legislacion espafiola reconoce cuatro tipos de vias para ciclistas (Anexo | del Real Decreto
Legislativo 339/1990), asi como la aplicacién del Real Decreto Legislativo 6/2015, de 30 de octubre, por el que
se aprueba el texto refundido de la Ley sobre Tréfico, Circulacién de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial y estas

son:

-Carril-Bici: “Via ciclista que discurre adosado a la calzada y que puede encontrarse en un solo sentido o

en doble sentido”.
-Acera-bici: “Via ciclista sefalizada sobre la acera.”
-Pista-bici: “Via ciclista segregada del trafico motorizado, con trazado independiente de las carreteras”.

-Senda-ciclista: “Via para peatones y ciclos, segregada del trafico motorizado, y que discurre por

espacios abiertos, parques, jardines o bosques”.

Las vias ciclistas han de tener unas dimensiones que permitan tanto el transito seguro y comodo de
bicicletas como las maniobras de adelantamiento, encuentro, parada, etc. Los tres elementos geométricos

principales en su disefio son: anchura, radios de giro e inclinaciones.
En el trazado de red ciclista de Picanya se proponen los siguientes tipos de via ciclista:

1. Acera-bici: Son vias ciclistas segregadas de la calzada, pero yuxtapuestas o superpuestas al espacio

de circulacién peatonal. No deben realizarse en general a expensas del espacio de los viandantes, sino como

complemento afiadido a éste en el proyecto. El agravio comparativo respecto al transito peatonal suele generar

irrupciones cruzadas, incidentes y mal funcionamiento de la infraestructura.

Se recomienda emplear este tipo de seccidn Unicamente cuando las aceras tengan una anchura
suficiente para albergar una banda de circulaciéon peatonal de 2,00-3,00 metros, ademas de los 1,50 metros
recomendables para la via ciclista unidireccional o los 2,50 m para la bidireccional. En el disefio de aceras-bici
se deben tener en cuenta ademas los resguardos correspondientes a los vehiculos aparcados o circulando en

paralelo a las bicicletas.

2. Pista-bici: Son vias ciclistas independientes del trafico peatonal y del rodado. La segregacién entre
los tres tipos de circulaciones puede establecerse mediante el mobiliario urbano, vegetacion, pavimentacion,

aparcamiento, bordillos o diferencia de altura en la banda de circulacion. Es la tipologia recomendada con el fin

de proteger al ciclista de atropellos y la conflictividad con el peaton.

Si la pista-bici es unidireccional, es recomendable que la anchura no sea inferior a 1,50 m, mientras que

para pistas bidireccionales el minimo recomendable es de 2,20 m.

Esta opcién es muy atractiva para la mayoria de los usuarios en entornos urbanos o interurbanos en los

que la via transcurra paralela a carreteras con intensidades medias diarias muy altas.

3. Vias mixtas compartidas con trafico motorizado (Vias ciclables): La segregacion de las bicicletas en

vias especializadas para su circulacion no es el Unico modo de facilitar el paso de los ciclistas en condiciones

adecuadas de comodidad y seguridad. Es posible, también, integrar la bicicleta en el trafico general siempre que
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se den combinaciones adecuadas de velocidad e intensidad de los vehiculos motorizados. Este es el caso de
las vias incluidas en las denominadas “areas 30” o en las llamadas “calles, vias o areas de coexistencia de

traficos”.

Las “Calle 30” deben su nombre a la limitacion de 30 km/h que tienen como norma general de
funcionamiento, mientras que las “calles de coexistencia” son aquellas disefiadas para acompasar la velocidad

de los vehiculos motorizados a los usuarios mas vulnerables, como son los peatones y los ciclistas.

2.5.2.- OFERTA PARA LA BICICLETA

Picanya dispone de mas de 17 kilémetros interconectados de carril-bici y un buen nimero de
aparcamientos para bicis, algunos, incluso, en el interior de los edificios publicos. Las inversiones en
plataformas ciclista en el municipio han sido continuas a lo largo de los ultimos 30 afios, con una apuesta firme y
un compromiso del Ayuntamiento para potenciar este tipo de medio de transporte no contaminante como

alternativa al excesivo y abusivo uso del coche.

La red de carril bici, ademas de girar todo el casco urbano, permite un acceso directo a los pueblos

vecinos de Torrent y Paiporta y también el enlace con el barrio de San Isidro en Valencia.

En el afio 2019 el Ayuntamiento de Picanya public6 "La Guia del carril bici en Picanya". Puede encontrar
més informacién en el apartado "Publicaciones / libros y otros" de la web municipal. Por tanto, en general se
valora positivamente la red ciclista del municipio y las labores que desde el ayuntamiento y colegios se estan

realizando para la promocion del uso de la bicicleta.
No obstante, como problemética se observan:

A) itinerarios ciclistas incompletos. Algunos tramos del carril bici acaban sin dar continuidad al

recorrido, finalizando de forma brusca.

B) En otros lugares, por falta de visibilidad pueden darse situaciones de peligro, ya que el carril
atraviesa la calzada entre los vehiculos aparcados, por lo que el giro del vehiculo por la calzada puede cruzarse

con la direccion de los ciclistas sin tiempo de reaccion.

C) También se ha observado que el pavimento de carriles bici no es homogéneo a lo largo de su
recorrido, con tramos en rojo en algunas zonas de la ciudad y otros en color verde. El estado de conservacion

serd un tema a estudiar a lo largo de toda la red.

A diferencia de otros municipios colindantes, Picanya ha realizado una apuesta importante por
garantizar la seguridad de los desplazamientos en bicicleta, generando importantes anillos exteriores y de

conexion con otros municipios. Esta extensa red de 17 km se ha desarrollado en diferentes etapas, por ello, las

soluciones se han adaptado a cada momento y los acabados cuentan con tratamientos variados segun el

momento de su construccién o de la ejecucién de trabajos de mejora.

Se analiza cada una de las caracteristicas de los carriles bici en los siguientes apartados de modo que

se defina el estado en el que se encuentra cada uno de los diferentes tramos existentes en el municipio

o 2

Figura 29. Carril bici (verde), metro FGV (rojo) y cercanias RENFE (rojo) en Picanya y entorno. Fuente: EDUSI

25.2.1.- Inventario red ciclista

En la imagen anterior se muestra los principales carriles bici del municipio junto con los de Paiporta y
Benetusser. Desde la elaboracién de la EDUSI a la elaboracion del presente PMUS se han aumentado la red de
carriles bici, tanto en zona urbana como en zona agricola. Es decir, en el Gltimo afio se ha aumentado los

carriles bici y caminos ciclables con actuaciones propias y cofinanciadas.

ercanias

Cc
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Recientemente, a través de subvenciones del IVACE y Ajuntament de Picanya, se ha realizado una red C ORIOLA — RONDA PICANYA SUD
de carriles bici en el poligono industrial de Alqueria Raga, y en el camino rural junto al AVE y camino de acceso

a Xirivella se han ejecutado una via ciclable y un carril bici segregado respectivamente.

ANILLO EXTERIOR

TRAVESSERA DE LA DIPUTACIO -
ROTONDA ANDREU ALFARO

Limite sur, acceso a caminos rurales de acceso a los Horts de Picanya
y a la ronda sureste de acceso al ¢ bici a Torrent-Alcasser.

EJES INTERIORES

AVD. SANCHIS GUARNER

: % [ -

Limite noroeste del casco urbano, acceso a Polideportivo y conecta

con el carril bici a Torrent y Alcasser
e Y

AVD FAITANAR - AVD ALQUERIA
MORET

Colindante a la margen derecha del Barranco del Poyo, se trata de
un importante eje vertebrador interior de este a oeste.

s
o / & &8 . ” g o

GERMANIES - AVD MEDITERRANI

I R

Limite noreste, borde entre zona urbana y poligono industrial, conecta
con el carril bici de Valencia (CV-36) y con el futuro Anillo Verde
Metropolitano de Valencia (acceso a Pinedo)

S

AVD 9 OCTUBRE — AVD JAUME | EL
CONQUERIDOR

AVD DE LA PRIMAVERA —
C/ MUNTANYA DEL GARBI

Limite sur, borde urbano colindante con la linea de FGV, conecta con
el carril bici de acceso a Paiporta y con el de acceso al Cementerio
(Cami de la Pedrera) y con la ronda sureste de Picanya (Acceso a

Torrent)

A Lot " iy = > - =
Paralelo a Sanchis Guarner, es un paseo ciclopeatonal arbolado por

la Avd Primavera y por la parte inferior del IE Enric Valor

r AJUNTRAMEMNT
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EJE C/ ALQUERIA SERRADOR —
POLIDEPORTIVO MUNICIPAL

2 2

En Vistabella, desde la Escoleta Municipal Ninos’, pérte un carril bici
gue conecta con el de Travessera de la Diputacion, y da acceso al
Polideportivo Municipal.

C/ LA CREU - AVD. DE CASTELLO -
C/ SEQUIA DE MONTCADA

Recientemente, se ha realizado una red de carriles bici en el
Poligono Alqueria Raga, conectado al anillo exterior de la Avd.
Faitanar y a la pasarela del Paseo de I’Amistat

CONEXION CON OTROS MUNICIPIOS

POBLACION TIPO DE VIA INTENSIDAD TRAFICO | USO CICLISTA TRANSPORTE
PUBLICO
VALENCIA Camino-+carril bici MUY ALTA (CV-36) MUY ALTA Sl
ALAQUAS Camino+carril bici BAJA (Camino) MEDIA NO
discontinuo
TORRENT Carretera+carril bici ALTA (CV-4067) MEDIA SI
PAIPORTA Carretera+carril bici ALTA BAJA Sl
XIRIVELLA Camino + carril bici MEDIA (Camino) MEDIA NO

En este sentido, en el apartado anterior se ha adjuntado informacion con imagenes de los accesos

peatonales y ciclistas a los municipios colindantes.

25.2.2.- Tipologia de la red ciclista

A la hora de valorar la idoneidad de los tramos ciclistas se van a tener como referencia las
recomendaciones del “Manual para el disefio de vias ciclistas de Catalufia, 2008” donde establecen las

anchuras minimas que debe de tener cada tipologia de red ciclista.

W Requiere mas espacio\

Conflicto con peatones

PISTAS - BICI @yor seguridad vial

ACERA - BICI Seguridad frente atropellos

CARRIL - BICI

Seguridad frente atropellos Conflicto con peatones

VIA CICLABLE Menor necesidad de espacio Conflicto con vehiculos

x AN e /

Pista-bici: Se trata de la solucion éptima desde el punto de vista de la seguridad, pero la que mas

espacio ocupa desde el punto de vista del territorio. Lo ideal seria un espacio propio para los peatones superior
a los 2,00 my el carril bici bajo acera con un ancho util de 2,50 m bidireccional. El ancho util se entiende como
uso exclusivo de ciclistas, es decir, sin tener en cuenta la ocupacién por aparcamiento, apertura de puertas de
vehiculos (aparcamiento en corddn), vuelo de parte delantera o trasera de vehiculos (aparcamiento en bateria),
etc. Ademas, en este tipo de carriles bici es esencial la proteccion frente a vehiculos (aparcados o en

circulacién): Carril bici segregado y protegido. Los elementos de proteccion suelen ser:

e Mediana intermedia. Se ejecutara con un ancho superior a 60 cm en bateria o respecto carriles

de circulacién, y de 80 cm de ancho junto aparcamiento en cordén.

e Cebreado. Se ejecutard con un ancho superior a 80 cm en cualquier caso, el ancho total es el

conjunto total de lineas blancas longitudinales y el propio cebreado.

e Separadores de caucho: La linea blanca junto con la pieza de separacién deben de aportar 80

cm de proteccion al carril bici en todos los casos.

Acera-bici: Se podria considerar como una soluciéon adecuada siempre y cuando la acera tenga ancho
suficiente para abarcar ambos usos: peatonal y ciclista. El mayor problema que suele tener esta tipologia es el
conflicto entre peatones y ciclistas (o patinadores, o usuarios de patinetes, etc.). Para evitarlo, se deberan de
diferenciar mediante pavimentos distintos o colores o rayas longitudinales los espacios para peatones y

ciclistas, y el ancho minimo de la acera sera de 3,70 m (1,50 m+2,20 m), y el recomendable de 4,50 m (2,00
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m+2,50 m); en ambos casos anchos Utiles, es decir, sin obstaculos debido a mobiliario urbano, arbolado,

salientes, bolardos y pilonas, etc.

Via ciclable: Se trata de una solucién de espacio compartido entre ciclistas y vehiculos rodados. Uno de
los elementos a considerar es el adelantamiento de las bicicletas por parte de los vehiculos motorizados. Si la
seccion es muy ajustada el adelantamiento se hace imposible y, por tanto, las velocidades de circulacién
motorizada se han de acompasar al pedaleo. Por el contrario, las secciones amplias facilitan el adelantamiento,
pero pueden conducir a velocidades excesivas contrarias a la seguridad y comodidad de los ciclistas. Son, sin
embargo, las secciones intermedias, ni muy ajustadas ni muy amplias, las que pueden generar una mayor
confusion y consiguiente riesgo de uso, incitando los adelantamientos de ciclistas en condiciones inapropiadas.

Cuando la via es de un unico sentido de circulacion, es posible establecer una calzada muy ajustada de
entre 2,25 y 2,60 m, que impide el adelantamiento de los ciclistas. Por encima de esas cifras hay peligro de
adelantamientos arriesgados de automéviles a bicicletas. La seccién minima sélo debe aplicarse donde existan

vias alternativas para los vehiculos pesados.

Cuando la via es de doble sentido de circulacién, para velocidades maximas de 30 km/h la anchura de
calzada puede ser de 4,30 m, siempre que el tramo sea corto y no exista un importante trafico de vehiculos
pesados en ambas direcciones, en cuyo caso, la anchura de la calzada debe incrementarse hasta 6 m. Se
recomienda que esta seccién se acompafie de medidas complementarias de moderacién de la velocidad de los

vehiculos.

Carril-bici: El carril-bici forma parte de la calzada de las calles, pero a contrario del viario mixto tiene una
seccion especifica para su uso. Se divide el carril-bici en tres tipos: el “sugerido” es una linea discontinua
pintada en la calzada y puede ser invadido por otros vehiculos, el “formalizado” es una linea continua pintada en
la calzada y esté prohibido invadir el espacio ciclista, y el “protegido” que utiliza proteccion fisica para separar
los modos mediante bolardos o con la rodadura de los ciclistas elevada. Este ultimo tipo es el mas parecido a

una acera-bici o a una pista-bici.

Antes de elegir esta alternativa se debe considerar bien las caracteristicas de seccién e intensidad de
tréfico de la calle. Al implantar un carril-bici entre la calzada y una linea de aparcamiento hay que dejar un

resguardo de minimo 0,50 m para las puertas de los coches.

Senda peatonal y ciclista: Son vias ciclistas que transcurren por espacios no urbanizados o parques.

Forman una categoria de infraestructura para bicicletas netamente diferenciada de las anteriores por cuanto no
tienen como referencia un viario general con secciones dedicadas al tra4fico motorizado y al peatonal. En este
caso se trata de una amplia gama de caminos peatonales aprovechados por ciclistas en los que la separacion

entre ambos puede ser estricta, nula o basada en la sefializacion horizontal y vertical.

Las anchuras minimas recomendables para los casos de segregacion de los ciclistas son similares a las
de las aceras-bici, aunque siempre hay que relacionar dicha dimensién con el espacio peatonal para evitar los
conflictos entre ciclistas y viandantes derivados de un agravio comparativo entre ambos tipos de usuario. En

este sentido se recomienda una anchura de minimo 3 m, preferentemente 4 m para los dos usuarios.

Pasarelas: En cuanto a las anchuras de las pasarelas deben ajustarse a las medidas de las sendas

peatonal y ciclista, 4,00 m Utiles, ademas de resguardo a barandillas y obstaculos para la maniobra.

I Il és millor
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mantener confortablemente velocidades de 15 km/h, con bicicletas y pavimento en buen estado, los itinerarios
para ciclistas no deben incluir tramos de mas de 4 km con rampas superiores al 2%, o tramos de mas de 2 km

con rampas superiores al 4%, aunque en algunos casos puedan admitirse rampas de hasta el 7% para

distancias cortas o situaciones especiales, como pasarelas.
TIPOLOGIA ANCHURA MINIMA (M) ANCHURA RECOMENDABLE (M)
Carril Bici 2,00 2,50
Carril Bici protegido 2,00 2,50
Acera bici 1,50 + 2,20 2,00 + 2,50
Pista bici 2,20 2,50

\ Via ciclable Ancho calzada Ancho calzada

eveno Tabla 14: Anchos propuestos para las diferentes tipologias de carriles bici
CARRIL BICI SEGREGADO 2.5.2.3.- Red de sistema de alquiler o compartido
= ACERA BICI COMPARTIDO \
s CALLE / CAMINO CICLABLE
Para la promocion del uso de la bicicleta como elemento de transporte en la movilidad laboral, el
Ajuntament de Picanya adquiri6 una serie de bicicleta a disposicion de los servicios técnicos municipales, para
los desplazamientos por el municipio; ademas presto varias de ellas a empresas locales para la promocion de

este modo de transporte en el ambito laboral de la empresas ubicadas en el término municipal.

Actualmente, Picanya no dispone de servicio de alquiler o compartido, como hemo comentado, existe un
namero de bicicletas a disposicién de los empleados publicos para los desplazamientos en el municipio, pero no

hay una plataforma para desplazamientos intermunicipales para uso publico.

En este sentido hay que indicar que hay municipios de Horta Sud y Horta Nord: Paterna, Mislata, Quart
de Poblet, Xirivella, Alaquas, Aldaia, Torrent y Catarroja y Alboraia, con un sistema de alquiler de bicicletas.

I o s compatible,

GMIBISIVALENCIA

SERVICIO METROPOLITANO DE BICICLETA PUBLICA

Figura 30. Red ciclista actual, VERDE: Pista-bici, GRANATE: Acera-bici, NARANJA: Camino compartido. Fuente: Ajuntament

de Picanya

Salvo para los ciclistas de tipo deportivo, no son recomendables los trazados que superen un 5% de

pendiente ascendente, ya que son poco cémodos y atractivos para la gran mayoria de los usuarios. Para

THMENT
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Figura 31. Sistema de bicicletas compartida en municipios de Horta Sud.

2.5.2.4.- Principales probleméticas

En general Picanya dispone de una gran red ciclopeatonal, con mas de 17 Km de carriles bici, en su
mayoria con importantes parametros de seguridad y comodidad para los usuarios, ademas dispone de

excelentes conexiones con los municipios limitrofes y con carriles bici estructurales en la comarca de Horta Sud

y su conexién con la ciudad de Valencia.

Aun asi, cabe mejorar aspectos puntuales de la red ciclopeatonal, como son:

| Dar continuidad Carril Bici Avd. Jaume |

Mejorar seguridad en paso Travesera Diputacién (Polideportivo)

Discontinuidad en barreras naturales y artificiales

B AJUNTRMENT
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arrancara el tramo oeste del Anillo Metropolitano. El itinerario recorre el Cami del Tremolar hasta el
embarcadero del Canal del Tremolar, que sera restaurado ambientalmente, y cruzara la autovia V-31 mediante
una nueva pasarela de uso exclusivo para peatones y ciclistas. El Anillo Verde continuara hacia el oeste por la

Huerta de Favara, superando la Avenida del Sur y las vias de metro mediante pasos a distinto nivel.

La puesta en servicio del tramo, cuya longitud prevista es de 15 km de longitud, permitira disponer de

una plataforma segura de comunicacion y disfrute para peatones y ciclistas, entre las poblaciones de L 'Horta

Sud, y la playa y el Parque Natural de La Albufera.
™ Mejorar la conexién con otros municipios
La inversién propuesta para los tres subtramos en que se divide la actuacion es de 7.823.919,38 €, que

esta previsto ejecutar en 2019-2020

Habilitar un carril bici en Cami de la Pedrera

Proporcionar ejes norte-sur/est-oeste en casco urbano .d"!'.él‘.“:&l\“

b
0 mmnuuo

GJm
2524.1.- ANILLO VERDE METROPOLITANO. Tramo sur (subtramos 1, 2y 3)
La actuacidn tiene por objetivo la construccién del tramo sur del gran cinturén metropolitano para modos “g\mm( ot u'cf"é& )
ACHOAATDEQUAR
sostenibles denominado Anillo ciclopeatonal Verde Metropolitano de Valencia, de unos 55 km de longitud y que s 6 cats m.‘,wp, i

IC DI‘IDICMI

Ty

comunicara la huerta de Valencia con el mar conectando toda el &rea metropolitana mediante caminos

histéricos y naturales, ademas de recorrer los parques naturales del Turia y de la Albufera y otras

infraestructuras verdes y bienes culturales.

El tramo que pasa por Picanya, transcurre por diferentes municipios de I'Horta Sud, desde Pinedo hasta
Aldaia, interconectando los espacios naturales y bienes culturales de este ambito de una forma sostenible y con

interés ladico. El tramo se inicia en Pinedo y recorre L'Horta Sud hasta finalizar en Aldaia, desde donde

icanya
es millor
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.‘A ~

: N 8 o Castellar

BENETUSSER -
Lo SEDAVIi

ALFAFARMS. o o e

Figura 32. Plano Anillo verde, actualmente los proyectos han sido redactados y se encuentra en fase de licitacion.

El Anillo Verde nace, entre otros objetivos, para conocer/valorar/proteger L"Horta y por lo tanto nada
mas légico que atraviese y valorice un espacio con tanta singularidad. como una gran circunvalacién de

movilidad sostenible, que mejorara aspectos actuales de Picanya.

Con esta via ciclo peatonal, la Conselleria quiere "fomentar el uso de la bicicleta con la finalidad de
reducir la utilizacion de los vehiculos privados y contribuir a la reduccion de las emisiones de gases de efecto

invernadero”.
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2.6.- MOVILIDAD TRANSPORTE PUBLICO
B @etrovaens

2.6.1.- CARACTERIZACION DE LA OFERTA s trovalencia
La caracterizacion de la oferta de transporte publico resulta necesaria para las posteriores fases de iy
diagndstico y de definicion de propuestas de actuacion dentro del Plan de Movilidad Urbana Sostenible. El Enrepins B

transporte publico supone un gran eje de la movilidad urbana, por optimizar los recursos y ser accesible para la

mayor parte de la poblacion.

En el municipio se encuentra como la principal oferta de transporte publico la estacién de metro que

™w

permite la conexién con Valencia y su area metropolitana. Ribar

V. A. Estellés
Campus

Masia de Traver (J@3€ Sant joan

| Granja

26.1.1.- LINEAS DE METRO

Son en total de 3 Lineas de metro, 1,2 y 7 las que conectan Picanya con la capital. Muy cercana al

municipio de Picanya, en el vecino pueblo de Paiporta, la estacién de metro se localiza muy cercana a la

poblacion de Picanya por lo que permite acercar la oferta de metro a la poblaciéon minimizando la distancia hasta

3]
la estacion desde cualquier punto de la zona urbana. e s
40 @.« & f’
T3
= 1 ————
— el 4+ - o,
‘ »” - » “~
S ) PICANYA ZONA B
E “", 5 By
/ ! < » P - Sy - -
I
.' \ aa CoMegi 1 Vedat
/ E 5 G ® Torrent Avinguda
\} Linies / Lineas @€ Sant Ramon
I 5 Q}% ? — ‘Békera - Vilanueva de Castelitn Picassent
= e Ll P et M bt Omet
L o - ~ ~ i
’ < N\ O = pums,,, ety
_ U, Uarga Terramela: - Empalme. Alginet
' 15 min ‘mm-.. & \ 7Y O ot ot e Ausids March
},‘ - B O nartim semria - percport Carlet
| | . 3 - ] Oc sl —
E A O MartimSerrera -Torrent Avioguca LAlcadia
‘ \ . fEe e l Wn&mmmu-wm
\ 7 g '¢‘ / ) O Aboraya Pers trags - Riba-roja de Toria Montortal -
\ i . ‘\ v s, Massiats
\ R <yl Alberic
N 5 ~— e, Vilanueva de Castellén
\ \ 2 i (1107 Bt ol sy
\ ~N 1 / %%:i:?_‘ e . 50046 1046 (73 Lﬂ. BEBBeOR00
\ < -~ BC T e www.metrovalencia.es a-" e
N . \ —~ — -
~ P . = 3 e Figura 34: Plano de las lineas Metro Valencia. Fuente: Metro Valencia.

Figura 33: Estaciones Metro influencia Picanya. Fuente: Elaboracion propia.
Las lineas de metro Valencia se organizan por zonas en la diferenciacién de tarifas que deberan abonar

los usuarios. También varian para algunas lineas o zonas la frecuencia de paso de los trenes.
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En el caso de Picanya, ambas paradas cercanas a la poblaciéon cuentan con la misma frecuencia de

trenes que se complementa con las diferentes lineas con sus destinaciones finales.

Sin considerar las frecuencias de cada una de las destinaciones finales se puede hablar de una
frecuencia de paso de trenes con sentido a la Ciudad de Valencia zona A del metro de entre 5-10 minutos. En el
sentido opuesto a Villanueva de Castellén o Torrent Avinguda la frecuencia se mantiene entre 2-10 minutos. Sin

embargo, pasado Torrent en direccién Villanueva de Castelldn la frecuencia se reduce hasta los 46 minutos.

Los horarios consultados para las frecuencias han sido para un dia laborable en inverno. Los sabados,
domingo, festivos y en horario de verano (julio y agosto) se reducen el nimero de trenes, disminuyendo la

frecuencia.

En cuanto a las tarifas se estructuran actualmente en funcion del nimero de zonas que abarque en el

viaje. A través de una tarjeta monedero se carga el importe correspondiente a cada viaje que se realiza.

Tarifas consumo mensual tarjeta monedero TuiN

ZONA VIAJE SENCILLO LIMITE MENSUAL
1 zona 0,72 € 41,00 €

2 zonas 1,04 € 53,00 €

3y 4 zonas (excepto Aeropuerto): 1,40 € 63,00 €
Aeropuerto 2,00 € 72,00 €

Tabla 15. Precios transporte en metro.
Ademas de las tarifas para viajes sueltos también se pueden alcanzar limites de gasto mensual que
equivalen a los bonos mensuales. Con la misma distribucion de zonas se establecen un precio maximo a
apagar por cada zona. Para Picanya y la parada de Paiporta que pertenecen a dos zonas el importe de un viaje

a Valencia cuesta 1,04 € con un maximo mensual de 53,00 €.

2.6.1.2.- AUTOBUS

No se encuentran en el municipio de Picanya lineas de autobus. La linea mas cercana de la compaiiia

Fernanbus se encontraria en el vecino municipio de Torrent.
2.6.1.3.- TAXI

El municipio de Picanya no dispone de un sistema de taxi propio gestionado por los servicios
municipales. No obstante, el sistema de taxi del area metropolitana de Valencia presta servicio también en el

ambito del municipio de Picanya, al quedar éste incluido dentro de la denominada Area de Prestacién Conjunta.

La creacion del Area de Prestacion Conjunta del Taxi de Valencia en 1986 permitié que los taxis de todos los
municipios que integran esta area trabajen en igualdad de condiciones. Con la creacion del Area
desaparecieron todos los suplementos y retornos que se tenian establecidos, unificandolos en lo que se
denomina tarifa mdaltiple, esto es, tanto en el taximetro como en el médulo debe aparecer la misma tarifa que se
va aplicando, segln la zona que ese momento se vaya prestando el servicio. Los municipios incluidos en la

denominada Area de Prestacién Conjunta son los que se detallan seguidamente:

TARIFES OFICIALS-TARIFAS OFICIALES- % GENERALITAT
OFFICIAL FARES § VALENCIANA
\\ Cronselleria d'Habitstge,

Obras Pibliquas i Vartabracis

Area de Prestaci6é Conjunta de Valéncia
del Territori

En dia Isborable i horari didm Dissabtes, festius i horari noctum En dia Isborsble, disssbtes | horar diim Festius i horari nocturn
En dia laborable y horario dumolll Sbados, festvos y horario noctumo [l En dis lsborable, sdbados y horario dume | Festivos y horario noctumo
On & business day and dayiime Saturdays, holidays and st night ©n a business day. Salurdays and daytime Holidays and at night

1 2 3 4

SUPLEMENT JA MCLES - SUFLEWENTD ¥ INCLLIDD - SURCHARGE ALREADY NCLUDED TUPLEMENT J4 NCLOS - SUFLEWENTD ¥l INCLLUIDD - SURCHARGE ALREADY MCLUDED

5 6 7 8

Baixada de bandera EBaixada de bandera

1,45€ Fgmdesaen 2,00 € 1,45€ Fmmcesamer 2,00 €
1,08 €/ km 1,18 €/ km 1,20 €/ km 1,40 €/ km
19,15€/h 2245€/h 15,00€/h 17,00€/h
e R el s 15161 1011005
% servets sollcats a s Cemissores 0 app 0 R E”m'“-"’r?;m;mm
2ara servicos sofiilados & fraves de emisorss o spp aplicacion de las tarfas fos dias: 15, 16, 17, 18

or sevioss requested by radio staon ar app 0€/Kkm 0£€/Kkm g’gﬁmll -sfzsgladem‘;idl;im
4.00 € days will be considered as holidays: March 15,
1 0D€/h - 16,17, 18 and 1; December 24 and 31.

Suplements — Suplementos - Surcharges Minim de percepcid - Minima de percepiin - Minimum charge

Amb erigen & I parads de tax de molls de Horsri diiirn Horari nacturn Amb origen & 'saroport
. Frmia Creuers, Transmediterrénea o Fira de Mostres. i diumo Horario it
VaLENCIA  Con origen en la parads de taxi de muelles de cruceros, Daytime Af night From airport
Transmediterrdnes o Feriz de Muestras.
From the Transmediteminea twistand. 9 O £ 5700 - 2160 21:00 - 07:00 12.00€
cruise ship docks or Feria Valéncis. ¥ 400€ I 6.00 € g::?:fmSAvT%ia::o
: |SURGHARGE INGLUDED |
Només des de la parada-Solo desde la parada-Cnly from the taxi stand’ L z .
- B 3 el ol el s i

Amb origen a l'seropart 540€ b a0 il df s s ef ot o superadich R,

Ez::a-,!mnf &= | Winimum changes of parcaption appaar at he and of e service T e amoun! doss nol exceed fhe minimun indicaled

a— . . - - = -
Inche en tarifes 5, 6, 7 18- Moiuidan fads 5 & Ty 8-Includadin fares 5.6, 7 and & Més i S e

4 i IM&s informacion sobre las tarifas:

Informacio Generalitat. 5 - .

o 1 2 Informacion Generaltat. Wore information about fares:
Generalitat information. Ordre 10/2018, de 27 de juliol

de la Conselleria d'Habitatge, Obres

Ciutat Administrativa 9 d Octubre-Tome 1, ¢! de |a Democracia, 77 46018 Valéncia Plibligues i Vertebracio del Temitori.

US OBLIGATORI DEL TAXIMETRE, PAGUEU EL QUE MARCA | DEMANEU EL REBUT
USO OBLIGATORIO DEL TAXIMETRO, PAGUE LO QUE MARCA Y SOLICITE RECIBO
USE OF TAXIMETER IS MANDATORY, PLEASE PAY THE AMOUNT SHOWN AND ASK FOR THE RECEIPT

Figura 35: Tarifas Taxi, Area de Prestacién Conjunta de Valencia.

Se dispone de un punto de ubicacién como punto de referencia como estacionamiento del servicio de
Taxi. Dicha ubicacion resulta reducida ademas de no encontrarse sefializada. Aunque se trata de un servicio
denominado de puerta a puerta, resulta de gran interés la ubicacion de una parada visible debidamente

sefializada a disposicién de los usuarios.

Con el auge en el uso de los méviles y las Apps se ha mejorado los tiempos y la simplicidad para

solicitar un servicio tipo Taxi previo conocimiento de las caracteristicas del servicio, punto de recogida, precio y

b AJUINT
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duracién. Aunque en el caso de Picanya el servicio de taxi queda relegado a un segundo plano por la buena Tabla 16: Fuete: Anuario estadistico de la Ciudad de Valencia (Afio 2016) - http://www.valencia.es/
cobertura del metro no debe descuidarse la disponibilidad de este servicio que permite completar recorridos METROVALENCIA. PERSONAS USUARIAS SEGUN ESTACION DE ORIGEN. 2016
puerta a puerta.

Lineas de Metro Estacién Usuarios
S : L1, L2, L7 Picanya 462.453
'“ N L1, L2, L7 Paiporta 1.100.267
® Todas Lineas Todas Estaciones 62.631.756

Resulta relevante comentar que la demanda del transporte Publico en Picanya puede verse afectada
por una falta de infraestructuras adaptadas que generan un punto de peligrosidad al utilizar en transporte
publico. El andén de la estacion de metro con sentido Valencia carece de accesibilidad para personas con

diversidad funcional por lo que debera considerarse como un punto de mejora, tal y como se refleja también de

las encuestas realizadas.
Figura 36: Parada de Taxi en Calle Senyera.

2.6.2.- DEMANDA DEL TRANSPORTE PUBLICO

De los resultados de las encuestas se deducen las diferentes opiniones de los encuestados con

respecto a los servicios prestados por el metro o la inexistencia de red de autobls metropolitano.

En lo referente a la red de transporte publico mediante autobus se refleja la inexistencia de dichas rutas.
Se pone de manifiesto la necesidad de una linea de autobus de conexion direccion Este-Oeste que de conexion

entre Picanya y las poblaciones de Quart de Poblet, Paiporta, Benetliser o Sedavi.

Se califica como muy bueno el servicio de Metro Valencia, probablemente por comodidad, frecuencia y
ubicacion de las paradas de Picanya y Paiporta respecto al nacleo de poblacién de Picanya. Este servicio,
aunque calificado como caro en algunas de las respuestas, cubre un eje de comunicacion entre Torrent —
Picanya — Valencia ademas de la linea 1 hasta Villanueva de Castellébn y conexién con todas las lineas de
transporte de la ciudad. El anuario estadistico de la Ciudad de Valencia (Afio 2016) proporciona datos del
namero de personas usuarias segun la estacién de origen con un total de 462.453 usuarios para la estacion de
Picanya y 1.100.267 usuarios para la vecina poblacion de Paiporta a la que parte de la poblacion de Picanya

acude por su proximidad a la poblacién.

Del resultado de las encuestas y la alta demanda del servicio se respaldan las opiniones de la poblacién

respecto a un buen servicio de transporte publico, en lo que se refiere al metro.
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2.7.- MOVILIDAD VEHICULO PRIVADO

La oferta viaria disponible se corresponde con la red viaria existente. A la poblacion de Picanya
atraviesa los principales viarios situados al oeste y sur del area metropolitana de Valencia, excelentemente
comunicada con accesos directos a la CV-33 y CV-36, autovias que a su vez dan acceso directo a la V-30, A-7
y A-3. Tanto desde la CV-33 a la CV-36, el municipio dispone de varios accesos directos a la poblacién (en total
3 accesos), uno de los cuales enlaza con el Cami de la Pedrera (CV-33, acceso Picanya Sud) y los otros dos a
través de la CV-36 al Poligono Industrial Faitanar y L’Alqueria de Moret, y el otro a Avd. Travessera de la

Diputacio.

Arterias interiores

S

¥

~ Distribucién zona oeste |

Distribucion zona este

Figura 37: Principales vias de movilidad, arterias interiores y carreteras de distribucion por zonas.

Las arterias interiores del municipio lo recorren en todas las direcciones principalmente de este a oeste
por la forma alargada del municipio en esta direccion. También las principales calles de norte a sur. En el caso
de las primeras encontramos las calles Doctor Gomez Ferrer, Avenida Nou d’Octubre, Paseo de la Primavera y
Avenida Sanchis Guarner. Las arterias de norte a sur son de menor longitud, pero permiten la conexion
trasversal de las zonas del municipio. Entre estas calles se encuentran Avenida I'Horta, calle Colén, calle

Senyera y Avenida de la Generalitat Valenciana.

Tabla 17: Infraestructuras de carreteras

INFRAESTRUCTURAS DE CARRETERAS

Carretera Influencia en la movilidad Titular/IMD
CV-36 Conecta la V-30 con el municipio de Torrent teniendo dos enlaces en | Generalitat
Valencia-Torrent Picanya. Carretera radial de conexion I'Horta sur con Valencia. Valenciana
CV-33 Conecta la A-3 (altura de Torrent-Calicanto) con la V-31 (Pista de Silla), | Generalitat
A-3-V-31 teniendo dos enlaces en Picanya. Valenciana
CV-407 Conecta el municipio de Picanya y la CV-36 con la via rapida CV-400 | Generalitat
CV-36 — CV-400 (Avinguda Sud). Valenciana

CV- 4063 Carretera de conexion entre Picanya-Paiporta y CV-407.Conectando la | Diputacién de
Picanya - Paiporta CV-36 con la CV-400. Valencia

Fuente: Aforos Mapa de Trafico. Direccion General de Carreteras.

2.7.1.- AFOROS Y EVOLUCION

Del entorno analizado la mayor intensidad de trafico se produce en la carretera CV-36 que como se ha
comentado da acceso a la V-30 y desde ella a la A7 y la A3. En ella se da actualmente una intensidad media de
73.543 vehiculos dia con un 3% de trafico de vehiculos pesados, tal y como se puede observar en la tabla 18.
La CV-36 es el eje principal de conexion de las poblaciones de I'Horta sur con Valencia entre las carreteras
radiales V-31 y la A3. Es por tanto uno de los puntos en los que el trafico supera la capacidad de la via en las
horas punta. La cercania de Picanya a la carretera y a Valencia hace que la densidad de trafico se transmita

también a la poblacion y sus vias de comunicacion principales, que son la CV- 407 y la CV-33.

Tabla 18: IMD’s de la red viaria del entorno analizado- Fuente: Visor GVA.

PK IMD’s (v/d) Pesados (%)
VIA »

Estacion | 2014 2015 2016 2017 2018
CV-36 1+500 69.618 | 3.8% | 69.618 | 3.8% | 72.457 | 3.7% | 72.857 | 3.6% | 73.543 | 3.0%
Valencia-Torrent
CV-33 7+400 45835 | 3.0% | 47.765 | 3.1% | 48.987 | 2.9% | 49.010 | 3.7% | 52.262 | 2.9%
A-3-V-31
CV-407 1+800 10.251 | 3.2% | 10.411 | 3.3% | 10.379 | 3.0% | 11.316 | 3.2% | 11.272 | 3.2%
CV-36 — CV-400

La evolucién del tréfico, en su intensidad media diaria ha evolucionado de la misma forma en las 3
carreteras analizadas de las que se disponen IMD’s. Desde el afio 2014 se ha incrementado la intensidad media
del trafico proporcionalmente a la intensidad de cada uno de ellos. En cuanto al porcentaje de vehiculos
pesados de cada via en su evolucién anual se observa un descenso en la CV-36 pasando del 3.8% al 3.0% y en

el caso de la CV-33 y la CV-407 se ha mantenido estable entorno al 3.0% y al 3.2% respectivamente.
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la CV-36 y la CV-33 todos ellos producidos por la densidad de trafico de entrada a Valencia y la conexion con la

. . .
EVOLUCION TRAFICO IMD's CV-31 que funciona como circunvalacion para valencia y para las poblaciones que rodean la ciudad.
20000 69618 69618 72457 72857 73543
70000 P > *- ® S
= 60000 ooc 47765 48987 49010 52262 ‘-
~ 50000 pr— — = o= e C\/-36
Q
= 40000 V33 :
% 30000 ¢ ) cv3s FAITANAR
Ccv-407 ¢
= 20000 10251 10411 10379 11316 11272
10000 , — \
0 Cv-4084 Cv-407
2014 2015 2016 2017 2018
2 Cv-407
Figura 38: Evolucion trdfico de la red viaria del entorno analizado.
CV-404
¢
2.7.2.- DEMANDA DEL TRANSPORTE PRIVADO e
CV-406
2.7.2.1.- GENERALIDADES
Cv-33
De los resultados de las encuestas se desprende como resultado una gran demanda de infraestructuras =
~arr . Benstisser
de transporte privado. En esto se incluyen los desplazamientos a trabajo, estudio, compras y ocio. Ademas,
. . ) ) . . Figura 39: Trdfico tipico a las 8:00h de la mafiana. Fuente: Google Maps
dicha demanda se produce hacia la ciudad de Valencia, pero también a las poblaciones cercanas como
Manises, Quart de Poblet, Aldaia, Paiporta, etc. Es decir, en los ejes norte sur y este oeste. El trafico de hora punta se produce los dias laborables aproximadamente entre las 7:30 y las 8:30 de la

. mafiana en direccion Valencia. A esta hora el trafico lento se produce en la CV-36. Por la tarde entre las 18:00h
Resulta destacable de los datos de IMD de las carreteras cercanas a Picanya que en el caso de la CV-
y las 19:00 h se produce tréafico lento de entrada y salida a la poblacién en la CV-407 que es el enlace entre la

33 a su paso por la salida de Picanya y comparando las estaciones de aforo de vehiculos que la aportacion de
CV-36 y Picanya.

Picanya a esta carretera supone un incremento de 18.091 unidades en la IMD lo que supone mas de 50 % de la

IMD de la carretera. Se deduce por tanto la gran demanda de trafico rodado en las carreteras de distribucién

zona oeste para la movilidad del vehiculo privado. 2.8.- ANALISIS DEL APARCAMIENTO

Cuando se habla de movilidad en vehiculo privado resulta automatico interpretar que su uso, demanda y
2.7.2.2- NIVELES DE SERVICIO oferta, depende ademas de las infraestructuras viarias disponibles, de la oferta de aparcamiento tanto en origen

. . . e . como destino ya que es un factor que resulta relevante en muchas ocasiones para la elecciéon del tipo de
RONDAS: La salida de Picanya por la CV-407 derivado en un 70% del propio tréafico de Picanya y un
. , . transporte. Los tipos de aparcamientos que se encuentran en Picanya ue se cuantifican a continuacién son
30% de Paiporta y Benetusser (procedentes de la CV-400). Este colapso se produce por la falta de capacidad P P P g yayq
los siguientes:
de la rotonda del enlace con la CV-36.

TRAFICO INTERIOR: Interiormente, la mayor densidad de trafico se produce en la Calle Senyera y en * Aparcamientos en la Via Pablica

Avd. 9 de octubre, y también en la Calle Valencia para salir a al CV-36 «  Aparcamientos fuera de la Via Publica

Desde ‘Google maps’ se puede analizar la densidad del trafico de las carreteras que rodean Picanya. Se . . : :
o Aparcamientos de uso privado (garajes privados)

observa una hora punta de trafico a las 8:00 am de la mafiana en los viales y carreteras del entorno de la

poblacion. A la salida del municipio se observan las carreteras con trafico lento (en color rojo) en la CV-407, en

map
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o Aparcamientos de zonas comerciales
o Aparcamientos de uso publico en solares

En el municipio de Picanya se encuentran aparcamiento en Via Publica en la mayor parte de las calles,
tanto en bateria como en cordén, como se observa en la figura 40 (columna siguiente), se han dibujado en color
rosa las plazas de cordon que predominan en el casco mas antiguo del municipio y en verde las plazas de
aparcamiento en bateria, que se encuentran en las avenidas principales. Ademas, las plazas adaptadas en
color azul que se reparte uniformemente por la mayor parte del municipio existiendo algunas zonas en las que

con escasa o0 ninguna plaza adaptada.

Figura 40: Distribucion aparcamiento municipio Picanya. Fuente: Elaboracion propia.

En la misma figura 40 se ha representado la calle centrales que son peatonales, de color azul y los

vados de accesos a viviendas, asi como los cargas y descargas comerciales.

En el municipio no hay aparcamiento de O.R.A.

Tabla 19: Distribucion de aparcamiento en casco urbano residencial (Fuente: elaboracién propia).

TIPO N° PLAZAS REPARTO EN CASCO URBANO DISTRIBUCION DE
APARCAMIENTO USO HABITUAL

Aparcamiento Via 1.910 Homogéneo en toda la trama urbana zona
Pudblica urbana, excepto peatonalizacion casco 44%
(cordén/bateria) 436  histérico

Un Unico  aparcamiento en  zona
220 Ayuntamiento de 220 plazas (dos sétanos), 4%
Calle Sanchis Guarner

Aparcamiento
Subterraneo municipal

Aparcamiento en Un dnico solar en Calle San Juan Bautista,

s 65 . L 2%
solares, municipales solar dotacional municipal
Aparcamiento PMR 27 Homogéneo en la zona urbana residencial <1%
Carga / Descargas 11 Homogéneo en la zona urbana residencial <1%

Se identifican dos zonas de aparcamiento principales en la poblacién, zonas céntricas y con buen
acceso para los vehiculos y peatones, proximas al ndcleo peatonalizado. Son los casos de la avenida de la
Generalitat Valenciana y el tramo de calle adyacente de la calle doctor Gbmez Ferrer. Ambos tramos disponen

de un elevado numero de plazas de aparcamiento con disponibilidad en la mayor parte de los horarios.

Ademas de los aparcamientos en via publica de todas las calles de la poblacion, los aparcamientos
fuera de la via publica se identifican tres tipologias. En primer lugar, los garajes privados, que se encuentran en

las fincas de menor antigiiedad.

Por otra parte, los aparcamientos privados de los supermercados o zonas comerciales que sin tratarse
de zonas de aparcamiento publico son relevantes para su consideracién a la hora del analisis de la oferta de
aparcamiento porque los centros comerciales o supermercados que son centro de atraccién producen una
demanda de transporte ofertando también el aparcamiento. Sin que el incremento de la demanda suponga unas

saturaciones de las plazas de aparcamiento en las vias publicas colindantes.

Por dltimo, el uso publico de solares o aparcamientos disuasorios son de elevada importancia para
establecer un orden que reduce el trafico de aparcamiento y el tiempo de los desplazamientos, facilitando un

punto de aparcamiento con plazas libres a distancias cortas de los principales puntos de atraccién del municipio.

La figura anterior muestra las principales zonas de aparcamiento del municipio, comprendiendo zonas
de via publica con elevada oferta (calle y avenidas) y zonas de aparcamiento municipal. Como se observa en la

figura Todos los puntos con mayor oferta de aparcamiento que cubren todas las zonas del municipio.

Picanya cuenta con parquin publico subterraneo junto al barranco de Chiva en la calle Sanchis Guarner
gue da servicio a la poblacion y al mercado municipal. Ademas, hay otras cuatro zonas con un gran nimero de
plazas donde se puede encontrar aparcamiento independientemente de las horas punta. Estas zonas se ubican
en la calle Hospitalaris al oeste del municipio, en el carrer Sant Joan Baptista en el nucleo de la zona urbana y
hacia el este de la poblacion las avenidas del Dr. Gomez Ferrer, Av. de la Generalitat Valenciana y el
aparcamiento del pabellon polideportivo municipal que, aunque mas alejado del casco da servicio al mismo

pabellén y como aparcamiento disuasorio por las noches.
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: 7 a las necesidades de aparcamiento, se pueden destacar los aparcamientos con carga de vehiculos que se

plantean actualmente como una tendencia alternativa a los vehiculos de combustibles fésiles.

Picanya ha sido pionera en la instalacion de puntos de recarga o electrineras para la recarga de

= . : TERRAR ee==1l e | o) vehiculos eléctricos que se encuentran aparcados en una determinada zona de aparcamiento.
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Figura 41: Distribucion aparcamiento municipio Picanya. Fuente: Elaboracion propia. Figura 42: Posicionamiento del aparcamiento de carga de vehiculos eléctricos de Picanya, en pdginas especializadas en

identificacion de “electrinera”.
En cuanto al aparcamiento de los vehiculos de las actividades industriales del poligono, Picanya cuenta

con dos zonas de aparcamiento para camiones ubicadas al norte en la Calle La Creu y Calle Partida Mal Pas, y Se han instalado en Picanya dos estaciones de recarga “electrineras” que ofrecen la carga gratuita sin

al sur en la calle Taronja. Ambos aparcamientos se usan para camiones o vehiculos industriales. Dadas las mas tramite que la instalacion y registro en una APP movil del usuario. Lo que supone un ejemplo evidente de la

dimensiones de la poblacién, la mayor demanda de aparcamiento es producida por los desplazamientos con relacion entre las nuevas formas de movilidad y el empleo de las nuevas tecnologias, estrechamente

otras poblaciones cercanas ya que los desplazamientos dentro del municipio se realizan mediante otras formas relacionadas.

de transporte.

La zona este del término municipal es una zona residencial sin carencia de aparcamiento por la baja
densidad de poblacion. Pese a que con los incrementos de poblacion de las nuevas zonas pueda verse
saturada la capacidad de aparcamiento y sea necesario nuevas zonas de aparcamiento del tipo disuasorio para

la zona mas céntrica del municipio y los nuevos desarrollos.

La ubicacion de la estacion de metro de Picanya carece de un aparcamiento publico que pueda facilitar
el transporte publico combinado con el transporte privado como el aparca&go, no obstante, si que hay una bolsa
importante de aparcamientos en la calle Taronja pero que se llena de vecinos y trabajadores del poligono. El

uso del transporte publico en la modalidad del metro esta altamente vinculada a la posibilidad de hacer un
transporte combinado con una buena oferta de aparcamiento del vehiculo privado, por lo que puede ser una Figura 43: Posicionamiento del aparcamiento de carga de vehiculos eléctricos de Picanya, en pdginas especializadas en

necesidad de gran interés. identificacion de “electrinera”.
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2.9.- DISTRIBUCION URBANA DE MERCANCIAS

2.9.1.- OFERTA CARGA Y DESCARGA

Existen plazas de carga y descarga ubicadas en las principales calles comerciales y en los grandes
comercios para facilitar el suministro de mercancias a los comercios. En las horas de mas demanda pueden
resultar insuficientes para la demanda que se produce, pero ademas de la creacion de nuevas zonas de carga y
descarga localizadas en zonas de mayor demanda es posible gestionar los cargas y descargas mediante TIC’s
gue regulen y optimicen el uso como por ejemplo las APP’s “PARKUNLOAD” ya empleada en la zona centro de

Vic, en Barcelona.

FERRER 4.

Figura 44: Carga y descarga de la C/Marqués del Turia

2.9.2.- DEMANDA DE CARGA'Y DESCARGA

La distribuciéon de mercancia en la zona urbana del municipio se produce por la demanda de los
comercios que abastecen la poblacion. Picanya cuenta con todos los tipos de comercios distribuidos por toda la
zona urbana pero las calles méas céntricas en la que se da una mayor concentracién de comercios son las calles
Sant Joan Baptista en la zona oeste y avenida Santa Maria del Puig y la calle perpendicular Senyera en la zona
central del casco urbano. Se pueden consultar los comercios de la poblacion en la web

http://picanya.comercioscomunitatvalenciana.com/

La distribucion de mercancias forma parte de la actividad comercial de la poblacion y genera por si
misma una parte importante de la demanda de infraestructuras viarias. Ademas, presenta una demanda
particular de estacionamiento de corta duracion y préxima a los comercios para la carga y descarga de
mercancias. Serd por tanto de gran interés la definicion de estrategias para mejorar el funcionamiento y
compatibilizarlo con el resto de los usos de viales, calles y zonas de aparcamiento. Las principales calles

comerciales que se han enumerado se encuentran en el casco urbano, pero también se encuentran en el casco

urbano tres supermercados y un mercado municipal que suponen puntos atractores para el ciudadano y que por
tanto suponen también una consideracion especial en cuanto al reparto de mercancias.

e BTN
“SUPERMERCADO

Figura 45. Calles comerciales grafiadas en verde, y supermercados en manzanas en color naranja. (Fuente: Elaboracion

propia)

2.10.- TECNOLOGIAS APLICADAS A LA MOVILIDAD

El uso de aplicaciones web y/o moéviles es una realidad que impacta directa y positivamente a los
residentes de zonas urbanas y el medio ambiente, haciendo ciudades cada vez mas interconectadas y
propensas a la sostenibilidad. La evolucién de los habitos de movilidad esta directamente relacionada con la
mejora e innovacion de la tecnologia, la mejora del acceso a los mdviles, apps, internet. Directamente
relacionado con las mejoras tecnoldgicas, cdmaras, sensores, reconocimiento de formas o tecnologias de

comunicacion inalambrica.

Destacan actualmente ya ejemplos de sistemas inteligentes de gestion de trafico como la informacion en
tiempo real de las plazas de aparcamiento (implementado a partir de sensores de aparcamiento o contadores
de acceso a los aparcamientos publicos.) que reduce el tiempo de blsqueda de aparcamiento y por tanto el
trafico que puede generar. También el uso de control horario y frecuencias de seméforos. Se emplean en
muchos puntos camaras de control de trafico para la vigilancia y control de incidencias.

Hacia una movilidad sostenible acompafiada por el desarrollo tecnoldgico el procesamiento de datos en

un entorno de analisis de Big Data donde la gestion del trafico y la movilidad forma parte de las SMART CITY
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donde se utiliza la tecnologia para proporcionar de forma mas eficiente sus servicios y asi mejorar la calidad de

vida de sus habitantes

SMART CITY
& &)

Open Data
Traffic Management 9 Air Pollution
Education ‘
@ Electromagnetic
Internet of Things e @ Smart Environment .

Emissions
Intelligent Shopping

Public Safety

Smart Health \  Smart Buildings

)

Smart Home

Gas & Water
Leak Detection
Smart Street Lights

Electric Vehicle Charging 0

Waste Management

Smart Energy G

Water Quality Smart Parking

Figura 46. Areas de las Smart City. Fuente: https://blogs.deusto.es

Una de las formas de concebir el futuro de la movilidad urbana se encuentra en los sistemas de
movilidad que ofrezcan servicios de movilidad por demanda, reduciendo al minimo la propiedad privada de los
vehiculos y optimizando el rendimiento y mantenimiento de los vehiculos. Este modelo va ligado
necesariamente a las nuevas tecnologias. Ya existen actualmente aplicaciones de ayuda y gestion a la

movilidad que proceden del ambito privado y también algunas de caracter publico.

p £, @ Lime

GCClona Group Rides

CAR

2G0

BIaBIaCar

CarGreen IVALST

_

Figura 47. Ejemplos de Apps de movilidad 2.0.
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Las anteriores aplicaciones estan enfocadas a reducir la propiedad privada de los vehiculos, a compartir
los medios de transporte y a mejorar la coordinacion entre transportes publicos y privados. En todos los casos

aumentado las posibilidades de transporte y mejorando la informacion que reciben los usuarios.

Aunque la mayor parte de las apps mencionadas no operan actualmente en el municipio de Picanya,
éstas se encuentran ya implantadas en las principales ciudades, lo que se ira extendiendo a poblaciones de
menor tamafio como Picanya, donde hay que considerar la adaptaciéon de la ciudad a los nuevos modelos de

movilidad.

2.11.- VIAS PECUARIAS

El término municipal del Picanya e4s atravesado por 3 vias pecuarias principales que, en diferentes
direcciones por entorno agricola y urbano, entorno forestal o en su limite con las poblaciones limitrofes
completan la red de vias pecuarias. Entre ellas se encuentran las vias: 1. Vereda del Camino de la Pedrera, 2.
Vereda del Barranco de Chiva y Vereda de Alacuas, 3. Colada Azagador de Faitanar / Colada Azagador de la
Florentina. Todas ellas se encuentran sin deslindar con una anchura legal de entre 10 y 20 metros y una
longitud total de 10.684m.

Vereda de la Pedrera: La vereda del camino de la Pedrera atraviesa la poblacién desde el término de

Valencia a Torrent por la calle Valencia y calle Major. Se divide en dos tramos, uno de 10 m y otro de 20 m de

ancho legal.

Vereda Barranco de Chiva: El Barranco de Chiva que forma el eje este oeste de la poblacién alberga las

vias pecuarias nombre, Barranco de Chiva y Vereda de Alacuas. Con anchos de 10 y 20 m recorre todo el
barranco de Chiva a su paso por Picanya, ya agua arriba a la altura de Torrent se desvia del barranco para salir

hacia la poblacién de Alaquas.

Colada del Azagador y Faitanar: Por ultimo, las vias Colada Azagador de Faitanar y Colada Azagador

de la Florentina forman la via pecuaria entre Picanya y Valencia, Xirivella, Alaguas rodeando el término
municipal en su zona norte y este. Con anchos inferiores comprendidos entre 2.25 y 6 m bordea el término al

norte entre los limites municipales que rodean a Picanya.

El trazado de las vias pecuarias coincide con la traza de determinados caminos que tiene esta
consideracion. Si embargo, en la actualidad estos caminos ya no sirven de soporte para el transito ganadero,
sino que soportan un transito de vehiculos motorizados. Igualmente son trazados protegidos que no podran ser
alterados sin la aprobacion de la Conselleria de Agricultura, Desarrollo Rural, Emergencia Climética y Transicion

Ecoldgica.

En la siguiente imagen se pueden ver las vias Pedrera y Barranco de Chiva que atraviesan el municipio
de norte a sur y de este a oeste respectivamente y al norte la Colada de Faitanar y la Florentina que enmaran

en el limite municipal el recorrido por las zonas este y norte de la poblacion.
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-~ & \ ) ) & CNRAITT
d L > CATALOGO DE VIAS PECUARIAS DE LA COMUNITAT VALENCIANA LW

MUNICIPIO

PICANYA

PROYECTO DE CLASIFICACION

Aprobacién: 08/09/1989

Publicacién BOE: -

Publicacién BOP: -

Massanassq

%
Publicaciéon DOCV: 04/10/1989 o % gtarrsis
Albal
J
Longitud total (m): 10.684 N2 de vias pecuarias: 4
En entorno agricola y urbana (m): 7.925 N2 de d deros clasificad 0
En entorno forestal (m): 2.758 N2 de abrevaderos clasificados: 0

PAIPORTA TIPOLOGIA DESLINDE ANCHURA ANCHURA LONGITUD (m)

LEGAL (m) NECESARIA (m)

Figura 48. Red de Vias Pecuarias en Picanya

461939_000000_001_000 Vereda No 20.00 15.00 1.637
Vereda del Camino de la Pedrera

461939_462444_001_006 Vereda No 10.00 7.75 1.394
Vereda del Camino de la Pedrera

461939_000000_002_000 Vereda No 20.00 10.00 1.687
Vereda del Barranco de Chiva

461939_462444_002_010 Vereda No 10.00 6.25 1.514
Vereda del Barranco de Chiva /
Vereda de Alacuas

461939_000000_003_000 Colada No 6.00 6.00 1.442
Colada-Azagador de la Florentina

461939_461108_003_003 Colada No 3.00 3.00 976
Colada-Azagador de la

Florentina/ Colada del Camino

de Picafa

461939_462508_004_999 Colada No 2.25 2.25 2.034
Colada-Azagador de Faitanar

Figura 49. Catdlogo Vias pecuarias de la Comunitat Valenciana.
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3.- SOSTENIBILIDAD AMBIENTAL

3.1.- ESTUDIO MEDIOAMBIENTAL

El Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Picanya, va a constituir el instrumento con el que dar
respuesta a las necesidades de movilidad de personas y mercancias en su ambito urbano y reducir las
repercusiones negativas de esta movilidad sobre la economia, la sociedad y el medio ambiente. Ademas, esta
movilidad sostenible persigue, la accesibilidad universal, a fin de facilitar el acceso de la poblacion a los bienes,

servicios y puestos de trabajo.
Para alcanzar estos objetivos generales se prevén actuaciones, fundamentalmente, sobre dos &mbitos:

- Un nuevo equilibrio de los modos de transporte, apostando, por aquellos de mayor eficacia ambiental y
social: transporte publico frente al privado y modos de transporte no motorizado. Para ello son necesarias
medidas de estimulo que hagan mas atractivo el transporte puablico frente al privado y modos de transporte no

motorizado, como también medidas disuasorias del uso del transporte privado motorizado.

- Una planificacion urbana y modelo de ciudad, que reduzca la necesidad de movilidad y la longitud de

desplazamientos
Para ello son necesarias:

e Medidas tendentes a concienciar y promocionar una movilidad méas sostenible: ordenanzas de vehiculos,
campafias de fomento de uso de bicicleta, campafias para el fomento de la conduccién eficiente y

campafias para la promocién de medios sostenibles para ir al trabajo.

e Medidas para el cambio modal hacia modos mas sostenibles, como pueden ser la flota municipal eléctrica,
creacién de estaciones municipales de recarga eléctrica, ampliacién de la red municipal de aparcabicis,
ayudas para la compra de bicicletas eléctricas, ayudas para instalacion de estaciones de recarga eléctrica

en via publica etc.

e Medidas de planificacion y gestion de la movilidad tendentes a la adaptacién del espacio publico a las
nuevas necesidades de movilidad sostenible y a la mejora de la oferta de servicios de transporte, a través
de la promocion de itinerarios peatonales, los caminos escolares, la mejora del transporte publico, la mejora
de las conexiones mediante carril bici de las areas de servicios y de trabajo, y la conexién a la red

supramunicipal ciclopeatonal de la comarca.
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Atendiendo al hecho de que las propuestas se plantean fundamentalmente en el casco urbano de
Picanya, sin afeccion al suelo no urbanizable. Y que las medidas van a contribuir a un uso racional del suelo
para atender las demandas de movilidad y al cambio modal, priorizando los modos mas sostenibles y
contribuyendo a la disminucion de las emisiones de gases de efecto invernadero (CO2), las emisiones de
contaminantes NO2, COV, CO, SO2, etc.) y las emisiones acusticas originadas por el trafico, no se considera,
conforme a lo estipulado en el articulo 46 de la LOTUP, que el PMUS de Picanya deba someterse a Evaluacion

Ambiental Estratégica.

3.2.- CONTAMINACION ACUSTICA

La Ley 6/2011, de 1 de abril, de la Generalitat, de Movilidad de la Comunidad Valenciana tiene entre sus
principios generales que las administraciones publicas orienten el crecimiento de la movilidad de manera que se
satisfaga, entre otros, el objetivo de la disminucion de los niveles de ruido. El Articulo 10 de dicha Ley establece
que los planes municipales de movilidad incluiran un analisis de los parametros esenciales que definan la
movilidad en el momento en el que se formulen, y que la definicion de pardmetros se acompafiard de los

indicadores que se estimen pertinentes en relacién con el ruido.

Por otra parte, la ordenanza municipal contra la emision de ruidos (BOP n° 280, de fecha 24-XI-2001)

limita los decibelios de ruido (dBA) y la absorcion acustica (dB) de viviendas y edificaciones.

Indicar, que Picanya, al tener menos de 20.000 habitantes no debe elaborar un plan acustico municipal
(Ley 7/2002, de 3 de diciembre, de la Generalitat, de Proteccion Contra la Contaminacién Acustica.), siempre y
cuando no se decida por acuerdo del Pleno de la corporacién municipal. En la Conselleria de Agricultura,
Desarrollo Rural, Emergencia Climatica y Transicion Ecolégica el municipio figura sin obligacién de declarar
PAM. No obstante, las actuaciones del PMUS han considerado actuaciones que inequivocamente reduciran la
contaminacion acustica del municipio: VELOCIDAD 30, PEATONALIZACION, FOMENTO TRANSPORTE
PUBLIBO (Tren FGV), ...

3.2.1.- FOCOS DE RUIDO

Picanya no tiene especial problemas de contaminacién acustica, mas alla de las vias de comunicacion
viarias y la linea de FGV. El principal foco del municipio es la CV-36 (Conselleria de Politica Territorial, Obras
Publicas y Movilidad), asi como la linea de ferrocarril de FGV (Metro Valencia). En cualquier caso, no se tiene
constancia de que se sobrepasen los niveles establecidos en la Ley 7/2002, de 3 de diciembre, de proteccion

contra la contaminacién acustica. Qué se modifica por el art. 82 de la Ley 9/2019, de 23 de diciembre.

En este sentido, no hay edificios docentes ni sanitarios en la proximidad de la CV-36, siendo su mayor
afeccion a suelo no urbanizable y en la zona donde la CV-36 pasa a seccion en tanel, en zona industrial y
residencial. En lo que respecta la CV-407 pasa lo mismo, no hay edificios docentes ni sanitarios y al ser una

circunvalacién al municipio, se desarrolla por suelo no urbanizable o suelo industrial.

RICANYA
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A continuacion, se adjuntan las tablas de niveles sonoros de la mencionada ley.

«ANEXO II

NIVELES SONOROS

Tabla 1
Niveles de recepcion externos

2 Nivel sonoro dB(A)
Uso dominante

Dia Noche
Sanitario v docente. 45 a5
Residencial. 55 45
Terciario. 65 55
Industrial. 70 60
Tabla 2

Niveles de recepcidn internos

Nivel sonoro dB(A)

Uso Locales 2

Dia Noche
Zonas comunes. 50 40
Sanitario. Estancias. 45 30
Dormitorios. 30 25
Piezas habitables (excepto cocinas). 40 30
Residencial. Pasillos, aseo, cocina. 45 35
Zonas comunes edificio. 50 40
Aulas. 40 30
Docente. Salas de lectura. 35 30
Salas de concierto. 30 30
Bibliotecas. 35 35
Cultural. Museos. 40 40
Exposiciones. Lly) 40
Cines. 30 30
- Teatros. 30 30
Recreativo. Bingos v salas de juego. Lly) 40
Hosteleria. 45 45
Comercial. Bares y establecimientos comerciales. 45 45
- - . Despachos profesionales. 40 40
Administrativo y oficinas. Oficings. a5 45

Tabla 3
Niveles de recepcidn externos para infraestiructuras

Nivel sonoro dB(A)

Uso d i t
S0 COMINAN®  Dia (Ld) | Tarde (Le) | Noche (Ln)

Sanitario v docente. 45 45 a5
Residencial. 55 55 45
Terciario. 65 65 55
Industrial. 70 70 650=

A pesar de ello, en los Ultimos afios se han implementado mejoras en la plataforma de vias de

comunicacion por pate de las administraciones propietarias y en los propios coches (cada vez mas silenciosos),

y en la linea de FGV, gestora de la linea de metro, que sigue siendo un foco de ruido sobre todo en acceso a las
estaciones y en la curva entre el tramo Picanya-Paiporta, pero que no obstante también se ha mejorado la
sonoridad de los coches y la plataforma de via. Ademas, desde el Ayuntamiento de Picanya se ha realizado
inversiones en barreras vegetales que sirvan como elemento de integracidon paisajistica y como barrera

acustica.

Los principales focos de ruido de trafico se producen en zonas de alta velocidad como las autopistas y
autovias. Por ello, se deben tomar una serie de medidas para reducir la velocidad de las vias presentes en el

casco urbano, junto con otras medidas como:

Medidas para reducir el ruido del trafico
d
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Sl =

SIEEEER —— §
= o)
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Fuente Camino de transmision Receptores

1. Aislamiento de fachadas
2. Diseno del edificio

1. Planificacién del suelo

2. Barreras acusticas

3. Edificios como barreras acusticas
4, Soterramientos

5. Barreras vegetales (escasa eficacia)

1. Gestién del trafico

2. Templado de trafico

3. Asfaltos porosos

4. Neuméticos silenciosos

5. Vehiculos de bajo nivel de ruido
6. Conduccion eficiente

Figura 50. Medidas para reducir el ruido del trdfico (Fuente: Ayto. Picanya)

En este sentido, recientemente y a peticion municipal, la Conselleria ha colocado una pantalla acustica
en la CV-36, en el tramo que recae sobre el nuevo desarrollo residencial de la zona de Vistabella (Alqueria
Rulla), que ha mitigado el impacto acustico sobre la zona residencial notablemente. A estas acciones, se le
suma la voluntad del ayuntamiento por ejecutar actuaciones de tipo paisajisticas que ademas de embellecer el
entorno carreteril supone una reduccién importante del impacto acustico. Sirva de ejemplo el arbolado, baladres,
en la CV-407. Como se ha comentado anteriormente, no hay constancia de superarse los niveles sonoros

permitidos.
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Figura 51. A la izquierda barreras realizadas por la Conselleria en la CV-36 y a la derecha Zona verdes municipales en la

carretera CV-407 (Fuente: Ayto. Picanya)

El ruido generado por el trafico motorizado depende de 7 factores:

1. Volimen de tréfico.

2. Velocidad de circulacion.

3. Composicién de trafico — Porcentaje de vehiculos pesados.

4. Pendientes de la carretera.

5. Tipo de pavimento y textura de la superficie.

6. Condiciones de conduccion.

7. Ruido individualizado de cada vehiculo por:

Motor de combustién.

Aerodinamica del vehiculo (perceptible por encima de 100 km/h).

Rodadura (perceptible por encima de 50 km/h).

Asi pues, para mejorar la calidad acustica de habra que centrarse en dos lineas de actuacion:

1. Reduccion de las intensidades de trafico. Reducir la presencia de los vehiculos motorizados en las
calles es la manera mas efectiva de disminuir la contaminacién acustica. En este sentido el PMUS tiene que
potenciar los modos de transporte no motorizados para intentar disminuir los desplazamientos motorizados.

Ampliaciones de acera, mejoras en el disefio urbano, implementacion de zonas 30 son actuaciones que se
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suelen acometer para potenciar los desplazamientos peatonales y a su vez, disminuir la capacidad del vehiculo
privado motorizado, lo que comporta una reduccién de las velocidades de circulacion y de las intensidades de

trafico. Tedricamente, la reduccién de un 50 % del trafico reduce el ruido en 3Db.

2. Introduccién del vehiculo eléctrico. El vehiculo eléctrico no solucionara los problemas de congestion
de las ciudades, peri si que es un elemento importante para diversificar energéticamente los modos de

transporte y reducir la contaminacion acustica.

3.3.- CONTAMINACION ATMOSFERICA

La calidad del aire viene determinada por la presencia en la atmoésfera de sustancias contaminantes,
definiendo éstas como toda sustancia que al ser introducida directa o indirectamente en la atmdsfera puede
causar efectos nocivos sobre la salud humana o el Medio Ambiente. Ademas, en lo que respecta a la afeccion
directa a la ciudadania, puede conllevar diferentes grados de problemas para la salud que van desde dolores de
cabeza o irritacion de las mucosas hasta problemas graves de respiracibn o de forma extrema problemas

neurolégicos.

Debido a que los contaminantes no entienden de fronteras es importante la coordinacién entre todas las
administraciones, ya sea a escala europea, estatal, autonémica o incluso local, para conseguir los objetivos
fijados. La legislacién actual en materia de calidad atmosférica viene definida por la Ley 102/2011 del 28 de
enero, que a su vez incorpora al derecho nacional la Directiva 2008/50/CE del Parlamento Europeo y del
Consejo de 21 de mayo, relativa a la calidad del aire ambiente y a una atmdsfera mas limpia en Europa. En
dicha Ley aparecen los valores objetivo a largo plazo y los valores limite que no deben sobrepasarse para evitar
afeccion tanto a las personas como a la naturaleza. En caso de sobrepasar dichos valores se deberan tomar las

medidas oportunas para conseguir disminuirlos.

En lo que respecta a la Comunitat Valenciana es el Centro de Control de la Calidad del Aire (Conselleria
de Agricultura, Desarrollo Rural, Emergencia Climatica y Transicion Ecolégica) el que se encarga de las
competencias transferidas por parte del Estado, ademas también planifica el desarrollo de la Red Valenciana de
Vigilancia y Control de la Contaminacion Atmosférica, realizando mediciones e informando a la ciudadania en

caso necesario.

La Generalitat Valenciana cuenta desde hace mas de 20 afios con una estacion de medicion de la Red
Valenciana de Vigilancia y Control de la Contaminacion Atmosférica. La red dispone de un conjunto de
estaciones que permiten realizar un seguimiento de los niveles de los contaminantes atmosféricos mas
importantes en las principales areas urbanas e industriales, extendiéndose dicho control a la totalidad de la

Comunidad Valenciana.
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Existen mudltiples fuentes de contaminantes atmosféricos, pudiendo ser estos naturales o

antropogénicos, es decir, provocados por el ser humano. En nuestra zona de estudio la contaminacién natural

gue puede afectarnos especialmente es la proveniente de incendios forestales o la proximidad a la gran ciudad.

Por otra parte, los principales focos antropogénicos que pueden afectar al municipio de Picanya serian

provenientes de industrias, vehiculos automoviles, aeronaves...

En el desarrollo del PMUS, se busca reducir el principal foco de emision en area urbana, los vehiculos
automoviles, siendo los principales contaminantes lanzados por los automdéviles el mondxido de carbono (CO),

oxidos de nitrégeno (NOXx) e hidrocarburos (particulas en suspensién (PM10)).

Segun el tipo de motor que utilice, cada vehiculo tendra unas emisiones distintas. Por ejemplo, los
vehiculos de gasolina emiten principalmente CO, NOx y PM10. En cambio, los motores que utilizan diésel
emiten particulas sélidas en forma de hollin que da lugar a los humos negros, HC no quemados, NOx y diéxido
de azufre (SO2) procedente del azufre contenido en el combustible (Muro, 2003). Los motores de combustion
son los causantes del aumento del efecto invernadero (CO), del incremento de la lluvia acida (SO2, NOx), asi
como de la mayor incidencia de ciertas afecciones pulmonares en las ciudades (particulas en suspension)

debido a las aportaciones de contaminantes gaseosos a la atmésfera que producen.
La estacidn proporciona valores en el aire de los siguientes contaminantes:
- Dioxido de Azufre (S02),
- Dioxido de Nitrégeno (NO2),
- Monéxido de Nitrégeno (NO),
- Oxidos de Nitrgeno totales (NOXx),
- Ozono (03) y

- Particulas en Suspension (PM 1, PM 2.5, PM 10).

Contaminacion atmosférica

90,00
80,00
70,00
60,00
50,00
40,00
30,00
20,00
10,00

0,00

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

s 502 (pg/m3) NO2(pug/m3) e NOx(pg/m3)

Figura 52. Contaminacion atmosférica (Fuente: Generalitat Valenciana)

Como se puede apreciar en el grafico, la contaminacién atmosférica ha ido descendiendo rapidamente
en estos Ultimos 20 afios, hasta el punto de que valores de contaminantes como el plomo, el monéxido de
carbono y las Particulas en suspension ya no se miden. Los éxidos de nitrdgeno, que son los exponentes mas

representativo y sensible, se han reducido en un 60% aproximadamente.

Incluye una estrategia tematica sobre el medio ambiente urbano y establece el transporte urbano
sostenible como uno de los asuntos prioritarios. Propone, entre otras medidas, que todas las ciudades de méas
de 100.000 habitantes deberan implantar y revisar de forma regular PMUS, y que todos los proyectos nuevos de

infraestructuras de transporte urbano se evallen con criterios de sostenibilidad.

Las dos lineas de trabajo que deben definir energéticamente las propuestas del PMUS son:

1. Reducir el consumo de energia reduciendo el uso de los modos de transporte motorizados, dando
mayor protagonismo a los modos de transporte no motorizados. Potenciar la figura del viandante y mejorar el

disefio urbano de los espacios publicos.

2. Incorporar fuentes de energia mas sostenibles mediante la introduccidon progresiva de energias
renovables, desplazando los combustibles fésiles aumentando la participaciéon de los vehiculos eléctricos.

Descarbonizacion de los sistemas de transporte.

Estrategia Valenciana ante el Cambio Climatico 2020-2030
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El cambio climatico es uno de los principales retos que se afrontan actualmente como sociedad y la
comunidad esta situada en un territorio muy vulnerable. Desde la Conselleria de agricultura, Medi Ambient,
Canvi climatc y Desenvolupament Rural se han elaborado las estrategias (2008-2012) (2013-2020) y (2020-
2030). La estrategia esta basada en las siguientes lineas generale y que regiran las politicas del cambio

climatico de la Comunidad Valenciana en los proximos afios, estos son:

. Reduccidn de los gases de efecto invernadero
. Aumento de las energias renovables
. Mejora de la eficiencia energética

Estas tres lineas se dividen en tres bloques, la Mitigacién, la Adaptacion y la Investigacion,

Sensibilizacion y Cooperacion.

En el documento se realiza el balance de energia y emisiones de la Comunidad Valenciana para el afio
2015 y se procede a analizar la situacion para establecer objetivos cuantificados en el area energética para

2030.

En sentido, el PMUS de Picanya se alinea con los objetivos propuestos por la Estrategia Valenciana.
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4.- DIAGNOSTICO DE LA MOVILIDAD

Una vez analizada la situacion de partida de la movilidad en Picanya, es el momento de formular el
diagnostico que pone de manifiesto las principales debilidades, amenazas, fortalezas y oportunidades para

lograr una movilidad mas sostenible en la ciudad.

4.1.- DIAGNOSTICO TERRITORIAL Y SOCIAL

= A la vista del planeamiento urbanistico vigente en el municipio de Picanya, se observa que el
PGOU vigente cuenta con un alto grado de desarrollo, por lo que el municipio requiere de un
nuevo documento de planeamiento. Actualmente quedan desarrollo por edificar, como es la
zona del Paseo Primavera y de Alqueria Rulla (en Vistabella). Lo que provoca bolsas de

aparcamiento en esas zonas Y fluidez en el trafico rodado.

= Picanya cuenta con un amplio término municipal, en el centro del mismo se encuentra la zona
urbana, con una disposicidon compacta, tipica de los municipios mediterraneos, ideal para hacer
del municipio un ambito de convivencia amable, acogedor, saludable y concienciado. Al norte y
al sur del casco urbano, se encuentra suelo no urbanizable protegido segun el PAT Horta; en el
primero se encuentra el polideportivo municipal y la escola La Gavina como diseminados, y en

el sur el cementerio y alguna industria aislada.

= El barranco del Poyo supone una barrera fisica natural a los cascos urbanos méas grandes
del municipio: Picanya y Vistabella. La linea de FGV supone una barrera fisica artificial entre
el casco urbano y la zona urbana del edificio Paz (Picanya Sud), esta separacién supone una
barrera que se debe de tratar de eliminar o permeabilizar para los posibles nuevos desarrollos

urbanos.

o En primer caso, el barranco se desarrolla de este a oeste, limitando las comunicaciones
entre ambas margenes a la existencia de pasos puntuales que en el caso de los mas
antiguos no se han adaptado a los modos de transporte sostenibles e incluso con

problemas de accesibilidad.

o En el caso de la linea férrea, genera sobre el territorio un efecto barrera que, aunque se
ve parcialmente minimizado por nuevos pasos que conectan las zonas residenciales,

limita de forma significativa las comunicaciones.

= La ejecucion de las autovias CV-36 y la CV-33 ha supuesto una importante conexién del
municipio con otras redes arteriales de la red de carreteras, ambas de la red basica de
carreteras de la Generalitat Valenciana. Por este sentido, junto con los desarrollos urbanos de
los poligonos industriales de Alqueria de Moret y Alqueria Raga, ha supuesto un avance
significativo en la generacién de movimientos respecto el trafico rodado. La instalacion de

grandes empresas de logistica caracteriza estos dos poligonos.

= Las mejoras en la comunicacién han supuesto un incremento de la actividad comercial,
sobre todo en empresas de logistica, por lo que el parque industrial de Picanya se encuentra
totalmente desarrollado, con escasas parcelas de suelo disponibles. Este hecho supone la
mejora de la fluidez del trafico rodado, aunque provocan congestiones en las horas punta de
incorporacion al trabajo y problemas de estacionamiento, lo que favorece propuestas que

recuperen espacio urbano para el resto de los modos.

La poblacion en el T.M: de Picanya se ha mantenido practicamente constante en la Ultima década,
experimentando un ligero crecimiento medio en torno a un 0,7% anual, equivalente a un 7,2 % acumulado.
Como referencia, la poblacion del Area Metropolitana de Valencia se ha incrementado en un 13% durante los

tltimos 10 afios.

- Del total de la poblacién activa ocupada de Picanya, s6lo un 24% trabaja en el propio municipio, pero
se generan un 42% de los desplazamientos son interiores. Este hecho, unido a que Unicamente un 15% de los
desplazamientos por motivo trabajo utiliza transporte publico, justifica una movilidad importante en vehiculo

privado asociada al motivo trabajo.

Aproximadamente la mitad de todos los desplazamientos asociados a este motivo se realizan a bordo

del automovil privado y sin acompafiante.

- Del total de la poblacién estudiante de Picanya, los desplazamientos ligados a este motivo se reparten
de forma mas equilibrada entre el vehiculo privado (32,5%), el transporte publico (27%) y el empleo de modos

no motorizados (40,5%)

- Los indices de motorizacion del municipio de Picanya no difieren de forma significativa de las medias

de la provincia.

- La tasa de paro en el T.M. de Picanya (% con respecto al total de la poblacién potencialmente activa),
se ha duplicado entre los afios 2008 y 2012 (ultimo dato disponible en el IVE), hasta sobrepasar el 20%,
ligeramente superior a la media de los municipios de I'Horta Sud. Desplazarse por razén de trabajo es uno de
los motivos que articula la movilidad cotidiana de la poblacion, con lo que la elevada tasa de desempleo esta

provocando una caida importante de los desplazamientos por movilidad obligada.
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4.2.-

DIAGNOSTICO DE LA MOVILIDAD PEATONAL

Picanya supone un modelo claro de ciudad compacta, de ciudad mediterranea, de ciudad
metropolitana, que, como el resto de los municipios de su entorno, las condiciones climaticas
y orograficas favorecen el desarrollo de la movilidad peatonal, constituyendo esta
circunstancia un activo que debe conservarse y potenciarse como pilar fundamental sobre el

gue desarrollar una movilidad sostenible.

En general, el municipio cuenta con excelentes infraestructuras para potenciar esta movilidad
en el municipio y con los municipios colindantes, no obstante, este potencial atractivo se
encuentra en riesgo en parte por una serie de circunstancias cuya resolucion permitiria un mejor
aprovechamiento de las ventajas que ofrece el territorio analizado, especialmente para los

viajes a pie dentro del nlcleo urbano residencial y comercial e industrial.

No se han identificado viales o calles intransitables por PMR, las diversas actuaciones
del Ayuntamiento en favor de la reduccion de barreras arquitectonicas, ha contribuido a la

generacion de alternativas accesibles en el entorno urbano.

En este sentido, se ha detectado la necesidad de mejorar las caracteristicas peatonales de
determinadas calles y avenidas en las que se concentra la actividad comercial del
municipio, asi como la conveniencia de potenciar la conexién peatonal del nicleo urbano con
la zona industrial. En el primer caso, muchas de estas calles requieren de una mejora de la
accesibilidad, y organizar el espacio ya que estan ocupadas por terrazas de bares y

restaurantes, lo que reduce considerablemente el espacio de circulacién peatonal.

En el nicleo urbano ya existen diversas calles con prioridad peatonal por lo que debera
evaluarse la posibilidad de implantar este tipo de soluciones en otros viarios anexos, adoptando
soluciones de compromiso entre una movilidad peatonal sostenible y una adecuada
accesibilidad para el trafico rodado. En este sentido, resulta de interés identificar los itinerarios
peatonales asociados a las actividades de caracter tematico susceptibles de canalizar los

desplazamientos cotidianos (gestiones, compras, recorridos escolares, etc.).

La accesibilidad de personas de movilidad reducida se ha ido mejorando en los Ultimos afios,
pero aln presenta fuertes carencias que deben ser atendidas, también por el ajuste de las
calles a los estdndares de accesibilidad actuales. Los itinerarios en que se mejore dicha
accesibilidad deben unir preferentemente los centros médicos, colegios, comercios y servicios

de mayor demanda social.

A pesar de la existencia de un paso a nivel exclusivamente peatonal y un par de cruces
peatonales y rodado a distinto nivel con la linea de FGV, no puede negarse el evidente efecto

barrera que su presencia genera en la movilidad a pie dentro del ndcleo urbano. Analogamente,

y aungque con menor intensidad por hallarse mas alejada de las areas residenciales, la autovia
CV-36 también genera un efecto barrera para el peatén que pretenda acceder andando al
poligono industrial Faitanar, ejecutandose recientemente un paso habilitado para tal uso por la

Conselleria de Vivienda, Obras Publicas y Vertebracién del Territorio.

- De los resultados de la encuesta de movilidad se desprende que un 44% de la poblacién encuestada
considera que el estado actual de las aceras y demas zonas destinadas al trafico peatonal puede considerarse
como Bueno, mientras que alrededor del 39% opina que su estado es Regular, siendo muy inferiores los

porcentajes de quienes consideran la situaciéon actual Muy Buena o Mala.

4.3.- DIAGNOSTICO DE LA MOVILIDAD CICLISTA

= La movilidad ciclista en el municipio es significativa con respecto a otros modos de transporte,
debido en gran parte a la gran oferta viaria destinada a este modo de desplazamiento. La red de
itinerarios ciclistas ha sido una inversiéon constante en el municipio y dispone de un importe
anillo exterior (supramunicipal) e interior (local), asi como conexiones con los municipios

colindantes.

= Lared ciclo peatonal de Picanya permite el acceso seguro (acera bici o carril bici segregado) en
bicicleta a Torrent, Paiporta, Valencia, Alcasser, Albal y Xirivella, quedando Unicamente por
mejorar la conexién con Alaquas y, por ende, con la ronda que conecta con Aldaia, Barrio del
Cristo y Quart de Poblet. Cabe mencionar que desde Picanya existe carril bici de calidad a
todos ellos, en cambio el tratamiento en los términos municipales de estos municipios es muy

diverso.

= Las consideraciones anteriores se ven refrendadas por los resultados de la Encuesta de
Movilidad, referentes al estado actual de la red de carriles bici y otros itinerarios ciclistas, la

respuesta mayoritaria ha sido Bueno.

- Probablemente relacionado con la carencia de una adecuada infraestructura, resulta especialmente
significativo el elevado porcentaje de hogares en los que no se dispone de ninguna bicicleta propia (casi un
58%).

Sin embargo, la importancia que los encuestados otorgan al criterio de Sostenibilidad Medioambiental
en la eleccion del modo de transporte para sus desplazamientos ha resultado ser Muy Alta (respuesta elegida

por alrededor de un 60% de la poblacion)

= Al igual que en los desplazamientos peatonales, el potencial del que dispone el territorio del
término municipal de Picanya para el uso cicloturista asociado al motivo ocio es innegable, y se
ve favorecido por su orografia llana, sus condiciones climaticas y la integracion en la huerta de

Valencia, junto con un gran patrimonio etnoldgico y arquitectonico a través dels Horts de
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Picanya. Ademas, debido al potencial del carril bici del municipio su integraciéon con el ANILLO - La mayoria de la poblacién encuestada valora el estado actual de los accesos a Picanya desde los

VERDE METROPOLITANO es directa y a través de varias calles, por lo que, con la ejecucion ejes viarios constituidos por la CV-36/CV-33 y por la CV-407 como Bueno (en una escala de 4 valores desde el
de éste, el municipio quedara conectado con la playa (PN de la Albufera), area metropolitana Muy Bueno hasta el Malo), lo que confirma las consideraciones formuladas en el primer parrafo de este

(PN del Turia) y con la gran ciudad (Valencia). apartado.

Sin embargo, si que se ha observado cierta carencia puntual en carriles bici interiores,
debido a la existencia de una serie de condicionantes, sobre todo ligados a la falta de
espacio en los viales urbanos, a la importante ponderacion del vehiculo y aparcamiento en la

seccién viaria, y al efecto barrera que ejerce la FGV y el barranco en el ntcleo urbano.

La presencia de la plataforma de la linea de FGV no ha supuesto un impedimento para los
pasos relacionados con el acceso ciclista, ya que se dispone de dos pasos superiores con carril
bici, una pasarela (hacia la estacién de metro de Paiporta) y un paso a nivel. A través de
cualquiera de ellos, queda habilitada una plataforma especifica para un uso comodo y seguro
por parte de los usuarios ciclistas, o que supone una importante ventaja para una inclusién

efectiva de este medio en el sistema de transporte.

La reciente ejecucién, con subvencion del IVACE, de carriles bici en el interior de los
poligonos industriales, hace mas ventajosay segura el uso de la bicicleta o patinete a los

puestos de trabajo, aportando mayor calidad en los desplazamientos.

Picanya, a diferencia de otros ndcleos urbanos con los que linda, no dispone de un sistema de

alquiler de bicicletas publico.

4.4.- DIAGNOSTICO DE LA MOVILIDAD EN VEHICULO PRIVADO

El sistema viario de Picanya lo conforma una circunvalacion exterior por la presencia de 3 ejes
principales de comunicacién externa como son la autovia CV-36 por el noreste y que conecta
Valencia con Torrent y con la CV-410 (Alaquas, Aldaia, Barrio del Cristo y Quart de Poblet), la
CV-33 por el sur que conecta la CV-36 con la V-31 (Albal, Beniparrell, Silla, ...) y la carretera
CV-407 por el noroeste, por la que se accede a la CV-400 ‘Avinguda Sud’ (Paiporta,

Benetusser, Sedavi, Alfafar, etc.).

A través de estas vias se canalizan las comunicaciones del municipio con su entorno, y ha
supuesto la eliminacion de los flujos de paso por el interior del municipio, que tiempo atras se
desarrollaban por la Calle Valencia y la Calle Senyera. El hecho de la ejecucién de esta ronda
ha pacificado el trafico rodado interior, y ha permitido que este trafico sea practicamente de
vecinos. Unicamente el vial procedente de la CV-407 y la rotonda del Reloj de Sol, soporta

trafico de acceso a la zona oeste de Paiporta, conocido como el ‘Barrio Picanyero’.

La red viaria interna se ve asimismo condicionada por una trama urbana muy regular en la que
se hace patente una trama ortogonal, en sentido norte-sur y este oeste, que en su mayoria son
unidireccionales. El eje principal lo conforma la Calle Senyera: antigua carretera Paiporta, la
Calle Valencia-Calle Ricardo Capella: antigua carretera a Torrent. Desde el punto de vista del
trafico interior también resulta un eje vertebrador la Calle Col6n (eje norte-sur) y la Avenida
Primavera (este-oeste) en el nuevo desarrollo residencial. Esta caracteristica beneficia la

movilidad y permite la posibilidad de contar con una red jerarquizada.

La trama urbana se desarrolla mediante ejes este-oeste, paralelos al barranco de Chivay a la
linea de FGV, y sus transversales, la nueva zona residencial genera complicaciones de trafico
en su acceso a la CV-407, dado que en horas punta la salida se produce por la Avenida del
Mediterrdneo que soporta trafico propio de esta zona, junto con la zona oeste de Paiporta y la
zona centro sur de Picanya. La zona oeste del casco urbano y el barrio de Vistabella tienen
mayor diversidad de salidas y entradas, a través de la Avd. Travessera de la Diputacion

acceden a los dos enlaces de la CV-36 que tiene Picanya.

Desde el punto de vista de la distribucion de flujos, las buenas conexiones del municipio con la
red de carreteras de la Generalitat y del Estado, genera importantes oportunidades
empresariales que conllevan un desarrollo completo de los poligonos industriales. El trafico
propio de la actividad empresa, sumado a que los enlaces viarios suponen la
salida/entrada a otros municipios como Paiporta y el paso de importantes intensidades
hacia Valencia y Torrent, conlleva que en horas punta de entrada al trabajo (entre las
7.30-8.30), se producen una congestion importante en el enlace de la CV-36 con la CV-
407, llegando a retenciones importantes. El resto de dias laborables la intensidad de los
accesos al municipio no llega a colapsar la via, mientras que fines de semana y festivos el

trafico es fluido.

De acuerdo con las reflexiones anteriores, las posibles actuaciones de mejora que se
propongan sobre la infraestructura viaria deben ir necesariamente acompafadas de medidas de
regulacion que impidan generar, en la medida de lo posible, incrementos no deseados en el

namero de viajes en vehiculo privado, ya de por si elevados.

La gestion del sistema de estacionamiento constituye un aspecto esencial desde el punto de

vista de la estrategia de movilidad sostenible. Una buena politica de zonas de estacionamiento /
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4.5.-

aparcamiento resulta critica para la consecucion de una gran parte de los objetivos de movilidad

gue puedan establecerse.

La gestion del estacionamiento debe estar en consonancia con el modelo de movilidad
seleccionado y no exclusivamente concebido como garantia para la accesibilidad a un
determinado equipamiento o actividad. EI Ayuntamiento de Picanya viene siendo consciente de
la importancia de este factor, como lo demuestran diversas actuaciones materializadas durante

los ultimos afios encaminadas a ofrecer una oferta de aparcamientos adecuada a la demanda.

La politica municipal ha proporcionado bolsas de aparcamiento en los bordes urbanos
(Aparcamientos Disuasorios), con el fin de emprender un importante cambio de
tendencia con la peatonalizacion del centro histérico y la ampliacion de aceras en los
barrios: mayor presencia del espacio peatonal en detrimento del vehiculo. Ademas, con estos
aparcamientos, se evitan los movimientos interiores de vehiculos en busca de plazas en la calle,
asi se reduce el impacto acustico, emisiones de CO2 y peligrosidad de vehiculos dando vueltas

por zonas residenciales.

La potencialidad de este tipo de zonas de aparcamiento disuasorias desde el punto de vista
de la movilidad sostenible radica en el atractivo que supone dejar el coche en un lugar de
facil acceso, y caminar a tu vivienda o centro de ocio por unas calles mas amables y

accesibles. Incluso se puede combinar con puestos de bicicletas compartidas.

De la informacion proporcionada por las encuestas llevadas a cabo se deduce cierta
descompensacion entre el n°® de coches disponibles por hogar y el n® de plazas de garaje con
las que cuenta éstos, que resulta ser inferior al n°® vehiculos obligando a parte de los usuarios a
aparcar en la via publica. No obstante, lo anterior, la opinion mas cominmente recogida sobre

el estado actual del sistema de aparcamientos ha sido Buena, con un 38%.

DIAGNOSTICO DEL TRANSPORTE PUBLICO

El sistema de transporte publico en Picanya se apoya exclusivamente en la linea de FGV: Linea
1, 2 y 7 de Metrovalencia. Se trata de la conexién con Valencia y ciertos pueblos del area
metropolitana, contribuyendo a las relaciones intermunicipales. Como es sabido, la red de
Metrovalencia es radial, con los tramos en el interior de la ciudad subterraneos y en las
poblaciones en superficie. Es el transporte mas valorado por usuarios para el acceso a

Valencia, con una frecuencia correcta y buena calidad en el servicio.

Respecto la estacion de metro, cabria mejorar la accesibilidad y la informacion para los usuarios

del servicio. Y aunque no sea competencia municipal, se deberia reordenar la red de autobuses,

apostando por una red mas conectada, menos radial, mas transversal y que permita la

interrelacion entre los municipios del area metropolitana.

= No existe una red de transporte publico transversal, que circunvale la ciudad y conecte los
municipios del anillo exterior del area metropolitana de Valencia. Este hecho dificulta los
movimientos entre municipios cercanos o centros laborales o de ocio, de manera que no hay
una conexion efectiva a municipios como Alaquas, Aldaia, Xirivella, Benetlsser, Catarroja, ... La
Unica posibilidad para acceder a estos municipios es ir a Valencia (Estacion del Norte) y realizar

transbordo con las lineas de cercanias, con lo que el tiempo de viaje dificulta el desplazamiento.
= Tampoco se dispone de una parada de Taxi con servicio continuado.

A la vista de la informacion socioeconémica recopilada, el transporte publico representa un 15% de los
desplazamientos por motivo trabajo, porcentaje que asciende al 27% en el caso de los desplazamientos por
motivo estudios. Como referencia, la cuota de reparto modal del transporte publico en Valencia y su Area

Metropolitana, sin distinguir el motivo de desplazamiento, es del 23,2%.

4.6.- DIAGNOSTICO DEL TRANSPORTE INDUSTRIAL Y DE MERCANCIAS

= Los accesos al poligono industrial se realizan a través de los enlaces ubicados en la CV-36, por
lo que no se perciben traficos de vehiculos pesados por el interior del municipio; ademas, en las
entradas al casco urbano hay sefiales de prohibiciéon de vehiculos de gran tonelaje. Gnicamente
hay alguna afeccién de estos vehiculos en la C/ Valencia, dado que en esta zona de Vistabella
el poligono industrial colinda con el casco urbano, por errores de GPS o conductor, algin

camion accede al casco urbano.

= Respecto los movimientos interiores de caminos en el interior del municipio, se deben
principalmente al suministro de mercancia a comercios. Para ello, Picanya cuenta con zonas de
carga y descarga, ubicadas en los ejes principales y que se han posicionado segun los técnicos
de movilidad municipal. En el caso del Mercado Municipal, la carga y descarga se realiza en una

zona amplia ubicada en el Paseo de la Amistat.

= Dado que los dos grandes locales de supermercados (Consum y Mercadona) se encuentran
alejados del centro urbano y de grandes nucleos de viviendas (inicio de Calle Valencia y e inicio

de Paseo de la Primavera, respectivamente), no generan problematica especial.

= Las actuaciones de mejora propuestas en los grandes ejes de actividad comercial que ademas
lo son de tréafico rodado, deben contemplar la posibilidad de ampliar las zonas destinadas a tal

fin para evitar impactos negativos para la circulacion.
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JERARQUIZACION DE LA PROBLEMATICA

4.7.-

Para entender las debilidades de movilidad en la poblaciéon, y como resumen de los apartados
anteriores en los que se analiza detalladamente el diagnéstico, las actuaciones del presente PMUS deben de ir

encaminadas a solucionar, disminuir o mitigar los problemas desarrollados.

La priorizacion de los mismo es fundamental para concentrar los esfuerzos en atajar dichos problemas y
entender que el presente documentos debe servir de base para la determinacién de las inversiones. En la tabla

adjunta se aporta la propuesta de jerarquizacion de la problematica de aquello que se consideran mas

importantes:
Tabla 20. Jerarquizacion de la problemdtica por modalidad de transporte
AFECCION PROBLEMATIVA CAUSA EVOLUCION PREVISIPLE EN CASO
DE NO ACTUACION

Derivada de la accesibilidad Envejecimiento de las calles, Empeoramiento de los desplazamientos a
en via pulblica, afeccion a obsolescencia de los pasos pie, afeccién a la movilidad de los mas
PMR peatonales y cambios normativos. vulnerables.

MOVILIDAD

PEATONAL Derivada de la accesibilidad Envejecimiento de la estacion y de los Dificultad de acceso a la estacion y
en la estacion de FGV andenes de la comunicacién entre andenes, reduccién de viajes en transporte

ellos. urbano

Derivada de la conectividad de  Secciones de calles consolidadas con Dificultad de movilidad ciclista y falta de
carriles bici (Cami Pedrera) e flexibilidad limitada, dificultad de funcionalidad de la red, reduccién de uso

MOVILIDAD itinerarios interiores acoplar carril bici ciclista

CICLISTA Derivada de inexistencia de Envejecimiento de la estaciony de los Imposibilidad de conectar con otros
alquiles de bicicletas publicas andenes municipios, reduce posibilidad de viajes no

motorizados

MOVILIDAD Congestion en TM Picanya en  Aumento de la intensidad proveniente  Colapso de salidas y entradas al municipio
horas punta de la CV-36 y CV- de municipios colindantes, sobretodo

MOTORIZADA .
407 Paiporta y Torrent

TRANSPORTE Uso limitado de transporte Casuistica diversa  (origen de Mayor desplazamiento en vehiculo vy

PUBLICO publico para desplazamientos desplazamiento, edad de usuario, congestion de viales y redes de
laborables horarios, ...) comunicacién

La evolucion previsible dichos problemas, conforme a la evolucién que ha seguido el municipio en los
Ultimos afos en lo que respecta a actuaciones de mejora de las barreras arquitecténicas, ejecucion de carriles
bici, aparcamientos disuasorios y fomento del transporte publico, no parece agravar las debilidades, sino que se
tiende a mantener o incluso resolverse en muchos aspectos.

4.8.- ANALISIS DAFO

Se propone realizar un andlisis DAFO que permita estudiar de forma agregada este conjunto de areas

para que sirva en la toma de decisiones, jerarquizacion de actuaciones y prioridades.
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| Las autovias y carreteras de importancia supramunicipal dividen el término,
debilitando las comunicaciones.
| El barranco del Poyo y la linea de FGV suponen una barrera al casco urbano

residendial.
| La proximidad aValencia condiciona el crecimiento y la actividad econémica y de

la movilidad
| Acceibilidad puntual para PMR en pasos peatonales

| Entorno socio-politico favorable a la promocion de los modos de transporte no
motorizados y publicos. Linea de Metrovalencia.

| Gran acogida de las peatonalizaciones y ampliacién de espacios peatonales,
vegetalizaciones, esparcimiento, ...

| Orografia, climatologia y distancias propensas para los deplazamientos a pie y
bicicleta a municipios colindantes y Valencia.

| Red ciclista exterior con buenas comunicaciones y los anillos de la ronda viaria

)STENIBLE

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SO

| Aumento constante de la motorizacion y aumento progresivo de la IMD tras la
crisis economica.

| Los niveles de congestion son bajos, lo que conlleva una desventaja frente a la
movilidad sostenible, pues es atractivo el uso del vehiculo.

| Plataformas ciclopeatonales actuales causan conflicto ciclista-peaton, la oferta
queda por debajo de la demanda (‘morir de éxito’)

| Barrera que supone la linea de FGV a posibles crecimientos urbanos

OPORTUNIDADES

| Colaboracion entre administraciones y nuevos desarrollos urbanisticos para el
soterramiento de las vias de ferrocarril.
| Creacion de aparcamientos disuasorios e intermodales que permitar reducir el

trafico en el casco urbano y ampliar espacios peatonales.
| Fomentar la movilidad no motorizada interior y exterior, ampliacion de la red

ciclable urbana y sistema de bicicletas compartido.
| Fomentar el teletrabajo, aprovechando la excelente infraestructura de
telecomunicaciones
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5.- ESCENARIOS DE LA MOVILIDAD

Es fundamental analizar la tendencia de la movilidad en Picanya, conforme a las diferentes politicas que
de movilidad que se decida implantar. Estos posibles escenarios futuros que pueden darse en cuanto a la
movilidad, deben definirse en funcién de las hipotesis diferenciadas en la utilizacion de las distintas variables

gue intervienen en la movilidad.

Las variables que consideramos intervienen en la definicién de los posibles escenarios futuros de la

movilidad son:
a) Estructura de la poblacion.
b) Reparto modal de la movilidad.
¢) Distribucién territorial de la movilidad.
d) indice de motorizacion.
e) Espacio destinado al estacionamiento.

f) Los consumos energéticos derivados del transporte y las emisiones contaminantes derivadas de la

movilidad.

Una vez seleccionadas las variables, se establecen las hipétesis para determinar los posibles

escenarios de futuro de la movilidad. En el PMUS se consideran las siguientes hipétesis:

1) El escenario tendencial o Do Nothing., que viene a mostrar cual seria la situacion futura si no se
implementara ninguna medida de mejora de la movilidad y siguiéramos con los mismos patrones de movilidad
gue los registrados actualmente. No hacer nada respecto a la movilidad y continuar las pautas actuales,
siguiendo con resolver los problemas de incremento de demanda de desplazamientos en la ciudad aplicando
técnicas de “Estudios de trafico”, es decir, incrementando la capacidad y niumero de infraestructuras para dar

cabida al creciente nimero de vehiculos.

2) Apostar por implantar modos de desplazamiento mas sostenibles en la ciudad (a pie, bicicleta o
transporte publico) en detrimento del vehiculo privado. Escenario de implantacién del PMUS. El objetivo de
reparto modal planteado para el escenario horizonte del Plan (10 afios) es un escenario realista. Se plantea de
esta manera porque los objetivos tienen que ser alcanzables, para que puedan ser una motivacién para las

administraciones publicas encargadas de implementar el plan.

Asi pues, aplicando las hipotesis anteriores sobre las variables que regulan la movilidad, podemos

platear 2 posibles escenarios futuros de la movilidad en la ciudad:

+« ESCENARIO 0: MODELO DE MOVILIDAD TENDENCIAL O “DO NOTHING”. Este primer escenario

se basa en no hacer nada, es decir, continuar con las pautas actuales de movilidad.

* ESCENARIO 2; MODELO DE MOVILIDAD SOSTENIBLE. Con este escenario, se pretende cambiar
el modelo tendencial y tradicional de la movilidad, para implantar un modelo de movilidad urbana con criterios
de sostenibilidad, priorizando los modos de transporte blandos (peatén y bicicleta) y colectivos (bus, ferrocarril,

...), frente al vehiculo privado.

Tabla 21. Reparto Modal actual

ESCENARIO ACTUAL

TIPO DESPLAZAMIENTOS %
Apie 6355 34,08%
Bicicleta/Patinete 1315 7,05%
Metro 1493 8,01%
Coche

conductor/Acompafiante 8632 46,28%
Moto 855 4,58%
TOTAL 18650 100%

5.1.- ESCENARIO 0: MODELO DE MOVILIDAD TENDENCIAL O “DO NOTHING”

En este escenario de no modificar las politicas actuales en materia de movilidad por parte del

Ayuntamiento, la repercusion sobre las variables que intervienen en el escenario de movilidad sera la siguiente:

a) Estructura de la poblacion: al no modificar las politicas del modelo actual de movilidad, la tendencia
de la estructura poblacional sera similar a la actual, puesto que no se daran atractivos para que atraer nueva

poblacién, seguira el crecimiento vegetativo natural de los residentes.

b) Reparto modal de la movilidad: al no adoptar nuevas medidas, el reparto modal sera similar al actual,
si bien como la poblacién crecera, empeoraran las condiciones del trafico y de aparcamiento, con lo que un
pequefio porcentaje de la poblacion, para los viajes internos, puede que adopte el vehiculo privado para
pequefos desplazamiento, pero el transporte puablico se mantendra similar o incluso descendera levemente por
el envejecimiento de la poblacion. Es probable, que el uso de movilidad no motorizada (patinetes eléctricos) siga

aumentando siguiendo la tendencia actual. Con ello, se tendra la siguiente distribucién modal:
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Tabla 22. Reparto Modal escenario 0

| ESCENARIO 0- 'DO NOTHING'

TIPO DESPLAZAMIENTOS %
Apie 5930 31,80%
Bicicleta/Patinete 1420 7,61%
Metro 1460 7,83%
Coche ) 8945 47,96%
conductor/Acompafante

Moto 895 4.80%
TOTAL 18650 100%

c) Distribucién territorial de la movilidad: Dado que no se adoptan nuevas politicas, nada variara.

d) indice de motorizacién: basicamente se mantendra, descendiendo en todo caso 1 -2 % 0 quizas

mayor electrificacion del parque de vehiculos por las imposiciones de Directivas Europeas.

e) Espacio destinado al estacionamiento: al no adoptar politicas de gestidon del estacionamiento, en las
zonas con déficit del casco urbano se agravard la situacién, y al mantener los estandares dotacionales
urbanisticos de plazas de aparcamiento, en lo nuevos desarrollos urbanisticos, se generardn excesos de plazas

en via publica, que implicaran aumento del trafico del vehiculo privado, como histéricamente ha ido ocurriendo.

f) Los consumos energéticos derivados del transporte: si bien el reparto modal basicamente se mantiene
en porcentaje, con el crecimiento vegetativo de la poblacion de Vila-real, incrementaran el nimero de vehiculos
y, por lo tanto, los consumos energéticos derivados del transporte. Las emisiones contaminantes derivadas de

la movilidad: ocurria lo mismo que con lo indicado para los consumos energéticos.

5.2.- ESCENARIO 1: MODELO DE MOVILIDAD SOSTENIBLE

En este escenario, se pretende cambiar los modelos tendencial y tradicional de la movilidad, para
implantar un modelo de movilidad urbana con criterios de sostenibilidad, priorizando los modos de transporte
blandos (peat6n y bicicleta) y colectivos (ferrocarril,...), frente al vehiculo privado, con lo que la repercusién

sobre las variables que intervienen en el escenario de movilidad sera la siguiente:

a) Estructura de la poblacién: las politicas de implementar un modelo de movilidad sostenible, consiguen
una mejora de las condiciones de calidad de vida y del espacio urbano, lo que constituye un importante hay
atractivo para favorecer la inmigracion de personas que buscan mejora calidad de vida, por lo que
previsiblemente se incremente méas la poblacién y la estructura poblacional cambie, dado que la tipologia de

familias o personas que acuden, son de perfil joven que valoran formas de vida sostenibles y mejor calidad de
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vida, lo que es positivo para: 1) la economia de la ciudad, dado que son personas en edad de trabajar y con
nifios pequefios, de modo que rejuvenecen la pirdmide poblacional, y 2) el incremento del uso de modos de

desplazamiento sostenibles.

b) Reparto modal de la movilidad: al mejorar las condiciones del espacio urbano, los itinerarios
peatonales y ciclistas, asi como el servicio de transporte publico, haciendo mas amigable y confortable la
ciudad, se incrementaran notablemente los modos de transporte blandos a pie y en bicicleta y el transporte
publico, en detrimento del vehiculo privado. A todo ello, también ayuda el cambio en la estructura poblacional

anteriormente comentado. Con ello, se tendra la siguiente distribucion modal:

Tabla 23. Reparto Modal implantacion de PMUS

ESCENARIO IMPLANTACION PMUS (10 ANOS)

TIPO DESPLAZAMIENTOS %
Apie 7005 37,56%
Bicicleta/Patinete 1695 9,09%
Metro 1825 9,79%
f::c?:(?uector/Acom pafiante 7290 39,09%
Moto 835 4,48%
TOTAL 18650 100%

c) Distribucion territorial de la movilidad: Dado que las condiciones de vida en el casco urbano mejoran,
y las conexiones pie y en bicicleta con los poligonos industriales también (Inverisones de IVACE de los Ultimos
afios), la poblacién trabajadora y estudiantil de la ciudad, preferird trabajar o estudiar cerca de Picanya:

aumentaran los viajes internos y disminuiran los externos.

d) indice de motorizacion: obviamente, al aumentar los modos de transporte blandos y el pablico, y al
reducirse las distancias de los viajes por aumentar los internos frente a los externos, las necesidades familiares

de disponer vehiculo propio bajaran, ademas de la electrificacién del parque de vehiculos privado.

e) Espacio destinado al estacionamiento: al adoptar politicas de gestion del estacionamiento inteligentes
y al aumentar los modos de transporte blandos y el puablico, y al reducirse las distancias de los viajes,
disminuiran los vehiculos en el casco urbano, con lo que el espacio actual destinado al estacionamiento podra
recuperarse para la ciudad y el ciudadano, pudiéndose mejorar las necesidades de aparcamiento para

residentes en las zonas con déficit del casco urbano.

f) Los consumos energéticos derivados del transporte: con todo lo indicado anteriormente, al aumentar

los modos de transporte blandos y el publico, y al reducirse las distancias de los viajes, es obvio que los
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consumos energéticos derivados del transporte disminuirdn notablemente g) Las emisiones contaminantes

derivadas de la movilidad: ocurria lo mismo que con lo indicado para los consumos energéticos.

5.3.- SELECCION DE ESCENARIO

Los beneficios de la implantacion de un “Modelo de Movilidad Sostenible” son evidentes, paises con una
incorporacion de estos criterios hace afios, disponen de una mejora enviadiable de la calidad de vida de sus
ciudadanos. Este escenario que tan buenos resultado ha proporcionado en otros paises europeos y ciudades
espafiolas, y que cumple los objetivos previstos en el Plan de Movilidad Urbana Sostenible, no solo propocionan
claros ahorros energéticos, sino ofrece una disminucién de los gases de efecto invernadero, y aumenta la

calidad de vida que ofrece al conjunto de la ciudadania.

Pero este nuevo escenario también permite que se mejoren los niveles de otras variables de control
relacionadas con la movilidad sostenible del municipio. Este es el caso de la reduccion del nimero de coches y
la necesidad de espacio de estacionamiento, pudiendo destinarse a otros usos urbanos necesarios, como
equipamientos, vias ciclistas, espacios peatonales, etc. Un modelo de transporte més calmado con barrios
tranquilos producir4 un mayor bienestar a los vecinos que tendrdn una mayor calidad del aire y al mismo tiempo

menores niveles de ruidos ocasionados por el trafico.

Asi pues, se selecciona el escenario de Implantacion de un “Modelo de Movilidad Sostenible”, como el
adecuado y compatible con el PMUS de Picanya, y como deseable a alcanzar en el futuro (para conseguir una

movilidad mas sostenible)

ANYA
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6.- PARTICIPACION PUBLICA DEL PMUS DE PICANYA

La implicacién del publico y de las instancias que lo representan en el proceso de redaccion es uno de
los puntos clave del PMUS de Picanya. La participacion publica esta presente a lo largo de todo el proceso de
elaboracién, implantacion y seguimiento del PMUS, aunque hay momentos donde su accion es mas explicita. El
presente Plan de Participacién Publica (en adelante PPP) se redacta para asegurar una participacion constante
y activa tanto de la ciudadania individualmente, como de las asociaciones ciudadanas, organizaciones
relacionadas con la movilidad (Asociaciones de Vecinos, Asociaciones Ecologistas, Empresa industriales, de
servicios, y Ocio-Restauraciéon, clubs de deporte (futbol, padel, pilota), comerciantes, asociaciones de
consumidores, grupos cicloturistas y operadores de transporte) y entidades e instituciones municipales
(Ajuntament de Picanya, Mancomunitat de I"'Horta Sud). EI Anexo | de este documento recoge el Plan de

Participacion Ciudadana disefiado para el desarrollo del PMUS.

Segun la Guia practica para la elaboracion e implantacién de PMUS”, elaborada con la colaboracién del

Ministerio de Fomento y el Ministerio de Transporte, los tres tipos de comunicacion se pueden definir en:

= Informacion: es un proceso unidireccional por el cual la comision ejecutiva informa a los interesados o
afectados. Consiste en comunicar con el publico mediante la presentacion del proyecto, su difusién a
través de los medios de comunicacién y reuniones. La informacion asi difundida debe llevar asociada el
concepto de transparencia y el mensaje debe ser comprensible, por lo que el aspecto clave es la calidad
y no la cantidad de informacion. Es importante indicar no solo lo que se va a hacer, sino destacar el

beneficio social esperado del conjunto de medidas contempladas en el plan.

= Consulta: supone pedir la opinién de los afectados, la informacion pasa del usuario al politico, puesto
que se trata de hacer que el publico exprese sus percepciones tanto sobre la problematica como sobre
el plan. Los decisores reciben la opinién publica y la percepcion que tiene la ciudadania sobre los temas

que se plantean.

= Concertacién-participacion: es un proceso en el que la informacion fluye en dos direcciones ya que hay
una via de comunicacion abierta entre la ciudadania y los érganos decisores. En este caso, se asocia la
poblacién y sus instancias representativas al proceso de toma de decisiones estratégicas, elaboracién
del plan, o al menos a las acciones acometidas. Asi, el punto de vista de los usuarios es incorporado al
proceso, lo que, en la practica, conlleva trabajar con los profesionales del sector en la formulacion de la

estrategia que se pretende adoptar.

Informacion

Dar a conocer

Concertacion
Ciudadanos

Organos decisores
Diadlogo

Consulta

Conocer opinidn

Figura 53. Diferentes grados de participacion publica (Fuente Guia para la elaboracion del PMUS)

El Plan de Participacién ciudadana se llevara a cabo durante todo el proceso de elaboracién y redaccion

del plan.

El procedimiento de Participacion Ciudadana tiene por objeto:

1. Desarrollar un proceso participativo para consensuar los elementos fundamentales de la movilidad

en Picanya

2. Aumentar la transparencia de las actuaciones de la administracion local en materia de desarrollo

urbano y movilidad, y facilitar la participacién de la ciudadania en la toma de decisiones.

3. Obtener informacién de la ciudadania en torno a sus preferencias y contribuir a generar soluciones

creativas e innovadoras adaptadas a las situaciones particulares del municipio de Picanya

En concreto, los objetivos de este Plan de Participacién, en relacién con la Movilidad Urbana Sostenible,

son:

¢ Definir las actuaciones para la difusion, el acceso y la puesta a disposicion de ciudadanos, agentes

econdmicos, sociales e instituciones, la informacion sobre Movilidad Urbana Sostenible en Picanya

e Recopilar la informacion referente a las preferencias sociales de Movilidad Urbana Sostenible en

Picanya
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6.1.- METODOLOGIA

La participacion publica se va a desarrollar desde el momento inicial, y a lo largo de todo el proceso de
elaboracion, implantacion y seguimiento del PMUS, aunque hay momentos en los que se considera que la

participacion es mas explicita.

Se incluyen formas continuas permanentes durante todas las fases, como también la comunicacion
puntual y consultas en momentos decisivos del proceso. Especialmente en la fase de analisis y diagnéstico, y

posteriormente para la seleccion y aprobacion de propuestas.

El PPP establece el modelo de participacion acorde con los precedentes y dinamicas existentes
actualmente en el municipio, como la participacién a través de la pagina web del Ayuntamiento de Picanya, y
otras formas de participacién publica como jornadas participativas, consultas ciudadanas, eventos de movilidad,
encuestas de movilidad, etc.

6.1.1.- AGENTES IMPLICADOS

El PMUS Picanya, debe ser el resultado de una solida cooperacion entre la ciudadania local,
especialmente las personas residentes, y los diversos estamentos y agentes sociales. En este sentido, la
participacion ciudadana como ya se ha mencionado anteriormente incluye: la ciudadania individualmente y las
asociaciones ciudadanas, organizaciones relacionadas con la movilidad como también las entidades e

instituciones municipales.

Los agentes deben representar los principales sectores sociales, econémicos y ciudadanos, y seran
convocados adecuadamente e informados sobre el proceso y las actividades que se van a desarrollar.

Para el desarrollo de la participacion, se han identificado los siguientes agentes:

- La ciudadania y/o sus representantes: Dones de Picanya, Club de Jubilats i Pensionistes,

Mestresses de Casa Tyrius Picanya, grupos de usuarios de transporte publico, ...
- Asociaciones de Personas con movilidad reducida: Club de Jubilats i Pensionistes
- Comunidad educativa:
. AMPA |.E.S. Enric Valor

. AMPA Col-legi Ausias March

. AMPA Col-legi Baladre
. AMPA Escola Gavina
. Associacié Alumnes EPA

- Sector empresarial:

. Associacié empresarial de Picanya (AEPi)

. Associacid del Xicotet Comerg de Picanya (AXCPi)

. Empresas operadoras del servicio de transporte publico de transporte
. Asociacion de transportistas y operadores de transporte

- No existen asociaciones ecologistas en el municipio
- No existen colectivos, clubs, asociaciones relacionados con la movilidad ciclo-peatonal.

- Cuerpo de técnicos de la administracion local: Urbanismo, Tréfico, Medio ambiente,

aparcamientos, Servicios Sociales, Policia Local, ...
- Entidades: Ayuntamiento de Picanya, Mancomunitat de I'Horta Sud.
6.1.2.- MECANISMOS DE PARTICIPACION
Para el desarrollo de las propuestas se recurrira a
1) Encuestas individuales
Cuestionario a la ciudadania mediante entrada web, mail o pie de calle
https://forms.gle/EkK9mjeMS4mJeMqgk9
2) Interaccién con grupos de partes interesadas
Entrevistas con partes interesadas

Consells de debate y discusion: Consell Escolar Municipal y Consell de Salut
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Los principales resultados de la encuesta ciudadana ya se han mostrado en este primer documento de

diagnéstico.

ANEXO I: PLAN DE PARTICIPACION PUBLICA

NTRMEMNT ? L
fcanya
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1.- LINEAS ESTRATEGICAS Y OBJETIVOS DE ACTUACION

El andlisis del diagnostico de la fase anterior ha proporcionado la visién sobre la situaciéon actual del
municipio en cuanto a su movilidad. En el siguiente documento, se pretende enumerar cada uno de los
problemas que se han detectado para ofrecer soluciones, asi como aprovechar las potencialidades que se
encuentren en el municipio para, finalmente, presentar un programa completo de actuaciones plasmando todas
las unidades que se han planificado dentro de este PMUS mediante la elaboracién de unas fichas esquematicas

y visuales para cada propuesta de actuacion concreta.

Una vez analizada la situacion de partida de Picanya, es necesario aspirar a una movilidad mas
sostenible, proporcionando alternativas al vehiculo privado que sean mas sostenibles, eficaces y confortables.
No obstante, diversos estudios de la Union Europea concluyen que a menudo no es suficiente con emprender
medidas de promocién de medios de transporte mas sostenibles para lograr cambios significativos en las
formas de movilidad. Ademéas de una buena oferta de medios de transporte puablico y de itinerarios atractivos
para modos no motorizados, suele ser necesario aplicar medidas de contencién o restriccion del uso del
automovil privado, que pueden incluir la regulacién del aparcamiento, la peatonalizacién de ciertos ambitos, etc.
Este fin puede obtenerse mediante la aplicacion de tres herramientas: La gestién de la movilidad, con un Plan
de Movilidad Urbana Sostenible, el urbanismo responsable y la promocion del transporte publico y los

desplazamientos a pie o en bicicleta.

El PMUS debe establecer las lineas estratégicas y objetivos de actuacion que sirvan de punto de partida
para cubrir las necesidades de movilidad, y ofrecer una serie de propuestas encaminadas a conseguir dichos

objetivos.

1.1.- INTRODUCCION

Los objetivos de este Plan de Movilidad Urbana Sostenible, ya definidos en apartados anteriores, se han
trabajado de manera que se han priorizado los modos de transporte mas sostenibles, buscando siempre una
complementacion entre ellos, pero acentuando aquellos que aseguran una movilidad dentro de patrones mas

eficientes y racionales.

Ademas, dentro de los factores caracteristicos de la movilidad, no se nos pueden olvidar los nuevos
condicionantes para una Smart Mobility, en este sentido se han tenido en cuenta los siguientes aspectos que
seran tenidos en cuenta por las distintas estrategias sugeridas en el presente documento:

= Accesibilidad local

= Accesibilidad (inter)nacional
= Disponibilidad de infraestructuras ICT
= Sistemas de transporte sostenibles, innovadores y seguros

= Perspectiva de género

A MAYOR PRIORIDAD

PEATONES Y PERSONAS CON DISCAPACIDAD

CICLISTAS

TRANSPORTE PUBLICO

TURISMOS Y MOTOCICLETAS

TRANSPORTE DE CARGA

wwms MENOR PRIORIDAD

Figura 1: Diagrama objetivos

1.2.- LINEAS ESTRATEGICAS PARA LA MEJORA DE LA MOVILIDAD PEATONAL

Picanya se caracteriza por ser un municipio compacto, conformado longitudinalmente entre el Barranco
del Poyo y la linea de FGV. En el nicleo urbano, una de las maneras mas rapidas y comodas de moverse es
por espacios peatonales. En general, la movilidad peatonal en Picanya es buena, aunque se han detectado
problemas en el analisis, principalmente de accesibilidad en pasos peatonales, en los poligonos industriales por

su falta de adecuacion, y los problemas ocasionados por el envejecimiento del espacio urbano.

Para enfatizar la importancia de este modo de desplazamiento se proponen unos programas de

actuacion que mejoren la calidad de los recorridos peatonales.
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Estas medidas entran dentro de la linea de la movilidad desde una perspectiva de igualdad de género,
extraidas del analisis, ya que son las mujeres las que mas se desplazan a pie y por ello son de las mas

beneficiadas con estas actuaciones. Las lineas estratégicas en cuanto a movilidad peatonal son:

LINEA ESTRATEGICA 1: POTENCIAR LOS DESPLAZAMIENTOS PEATONALES

Para que los peatones puedan desplazarse en condiciones adecuadas es necesaria la creacion de una
red de itinerarios peatonales que garanticen la conectividad entre puntos atractores y funcionen de soporte de

los flujos peatonales.

Las actuaciones que se llevaran a cabo para seguir esta estrategia seran del tipo: Ensanchado de
aceras, peatonalizacion de tramos de calles, disefio de cruces peatonales donde sea necesario 0 mejora de la

fase semafdrica de los peatones.

LINEA ESTRATEGICA 2: MEJORAR LA CALIDAD DE LOS ITINERARIOS PEATONALES,
ACCESIBILIDAD Y SEGURIDAD

Esta estrategia consiste en la puesta en valor de los espacios publicos e itinerarios peatonales para,
entre otras cosas, facilitar la movilidad de los peatones en la via publica. En combinacion con la estrategia 1, los
espacios publicos se conectan a la red de itinerarios, convirtiéndose en polos de generacién de actividad por si

mismos.

LINEA ESTRATEGICA 3: RECUPERAR Y PONER EN VALOR LOS ESPACIOS PUBLICOS URBANOS
CON PRIORIDAD PEATONAL

Establecer zonas de priorizacién peatonal y uso restringido de la circulacién rodada, en linea con otras

exitosas actuaciones en la poblacion.

Con todo ello se considera que las propuestas de movilidad peatonal en el PMUS deben seguir el

siguiente plan de actuaciones, presentado en las fichas mostradas a continuacion:
1. Delimitacién de zonas urbanas
2. Ampliacion de las zonas de prioridad invertida
3. Homogeneizacién de las calles segln el tipo de via
4. Dotar de continuidad a los itinerarios peatonales

5. Sefializacién de los tiempos de duracién en los itinerarios peatonales

6. ltinerarios escolares

7. Ampliacion de las aceras insuficientes del municipio

8. Seguir una coherencia en la sefalizacion de cada tipo de via

9. Campafia de mantenimiento y renovacion de la sefializacién horizontal y vertical

10. Unificacién del modelo de placas del nombre de las calles

11. Definicién en la normativa urbanistica del municipio la tipologia de bolardos a implantar
12. Eliminacion del estacionamiento de los vehiculos sobre aceras

13. Mejora y cuidado del estado de las aceras (iluminacion, limpieza, etc.)

1.3.- LINEAS ESTRATEGICAS PARA LA MEJORA DE LA MOVILIDAD EN BICICLETA

La bicicleta constituye uno de los modos de transporte mas sostenibles; no consume combustibles
fésiles para su utilizacion, no emite contaminacion atmosférica, genera poca cantidad de residuos, consume
poca cantidad de suelo y fomenta la disminucion de la congestion del trafico. Ademas, es un medio facil de
utilizar, accesible a la mayoria de la poblacién, mejora la salud fisica y mental y supone un ahorro econémico

para el usuario.

Si la densidad de los nucleos es adecuada para realizar los viajes a pie, la distancia entre estos es
perfecta para la movilidad ciclista. A esto se debe afiadir la topografia existente como un elemento positivo.
Aungue las condiciones para una movilidad ciclista en Picanya son favorables y su uso es aceptable, quizas, el
namero de usuarios no se corresponde con la calidad de las infraestructuras que se tiene para tal fin. En este
sentido, se puede decir que las infraestructuras han ido por delante de los usuarios, por lo que claramente cabe

incentivar su uso y promover los desplazamientos en bicicleta.

Con la intencién de introducir este modo en la movilidad diaria actual se presentan programas de

actuacion basados en las siguientes estrategias:

LINEA ESTRATEGICA 4: FACILITAR Y NORMALIZAR EL USO DE LA BICICLETA COMO MODO DE
TRANSPORTE COTIDIANO Y HABITUAL DE LOS HABITANTES

El transporte en bicicleta tiene diversas caracteristicas que lo distinguen de otros tipos de transporte,

como es la vulnerabilidad frente al robo de la bicicleta o problemas con el estacionamiento en la via publica,

DPICANYA & Mmap

consulthg



PLAN DE MOVILIDAD UREANA SOSTENIBLE

seguridad vial y espacio de aparcamiento privado. Con el fin de paliar estos problemas, es necesaria una

estrategia que tenga en cuenta estas variables para facilitar el uso de la bicicleta.

LINEA ESTRATEGICA 5. ASEGURAR UNA INFRAESTRUCTURA CICLISTA ADECUADA,
MANTENIENDO, MEJORANDO Y CONSOLIDANDO LA RED DE VIAS PARA BICICLETAS DE LA
CIUDAD

En los dltimos afios, se ha realizado desde las Administraciones publicas, un esfuerzo por fomentar el
uso de la bicicleta. Para continuar en esta direccién, es necesario seguir avanzando hacia una red ciclista
continua, carriles bici y vias ciclables, que proporcionen cobertura territorial y conectividad con puntos tanto

internos como externos al municipio.

LINEA ESTRATEGICA 6: POTENCIAR EL USO DE BICICLETAS COMPARTIDAS

En linea con otros municipios de I'Horta Sud, se buscaran formulas de bicicleta compartida, de manera
gue se favorezca el uso de la bicicleta sin necesidad de la adquisicion de la misma y de tener un espacio en la
vivienda particular. En esta linea, comentar que se presenta como objetivo la consolidacion del sistema de

bicicletas publicas Mibisi o alternativa similar.

Con todo ello se considera que las propuestas de movilidad ciclista en el PMUS deben seguir el

siguiente plan de actuaciones, presentado en las fichas mostradas a continuacion:

=Y

. Dar continuidad a la red ciclista interna del municipio (elaborar una red detallada de tramos).
2. Dar continuidad a la red ciclista externa del municipio (conexién con otros municipios).

3. Implantacion de nuevos estacionamientos para bicicletas.

4. Incremento de la seguridad en los aparcamientos para bicis en la parada de Metrovalencia.
5. Homogeneizacién del modelo de estacionamiento de bicicletas.

6. Plan de mejora de sefializacion en los puntos de cruce con las vias ciclistas.

7. Comprobacién de la seguridad en los itinerarios ciclistas.

8. Mejora del estado de la infraestructura ciclista

9. Implantacion de un sistema publico de bicicletas

1.4.- ESTRATEGIAS PARA POTENCIAR EL TRANSPORTE PUBLICO

El transporte publico puede resultar menos atractivo para la ciudadania en comparacion con el vehiculo
privado, ya que es menos flexible y normalmente los viajes duran méas. Por tanto, para lograr que el transporte

publico sea una alternativa real al vehiculo particular, deben llevarse a cabo una serie de estrategias.

El transporte publico en Picanya oferta fundamentalmente el servicio del Metro, ya que no existen lineas
de autobls publico. La necesidad de mejora del transporte publico es una de las conclusiones extraidas del

andlisis de movilidad con perspectiva de género.

De los datos obtenidos de Metrovalencia, se puede concluir que las horas punta de uso de la estacion
de Picanya son los dias laborables entre las 8.00 y las 9.00, esta demanda es constante en los dias laborables

y disminuye notablemente el fin de semana.

Las estrategias generales en los planes y actuaciones en transporte publico que se proponen son las

siguientes:

LINEA ESTRATEGICA 7: MEJORA DE LA ACCESIBILIDAD AL TRANSPORTE PUBLICO

Para fomentar el uso del transporte publico entre toda la poblacion se debe asegurar una buena
distribucion de este, asi como un una frecuencia regular y un precio competitivo, de manera que la
disponibilidad de este desincentive el uso del transporte particular. Ademas, el transporte publico debe
asegurarse de ser una alternativa apta para todos los usuarios, por lo que debe contar con medios que
aseguren la accesibilidad universal a las estaciones, y que faciliten la orientacion a personas con vision o

audicién reducida.

LINEA ESTRATEGICA 8: POTENCIAR LA INTERMODALIDAD, LA COORDINACION Y LA
INTEGRACION DEL TRANSPORTE PUBLICO URBANO E INTERURBANO.

Es fundamental tener en cuenta la posibilidad de intercambio entre medios de transporte. Un buen nivel
de intermodalidad dara como resultado un aumento de los usuarios de transporte publico, reduciendo el trafico y
la contaminacion. Ello implica la adecuacién y mejora del espacio publico para pasar con comodidad de la bici al
metro y viceversa. Se contara con una red de estaciones adecuadas a este intercambio, creando nuevos puntos
de aparcamiento de bicicletas o aparcamientos disuasorios de turismos proximos a las alternativas de

transporte planteadas.
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LINEA ESTRATEGICA 9: IMPLANTAR UN TRANSPORTE INTERURBANO TRANSVERSAL EN
L’HORTA

Al igual que se solicita desde el municipio de Picanya, en otros municipios también es una reclamacion
la necesidad de un transporte transversal entre los municipios de I'Horta, que permita mayor flexibilidad de
movimientos entre municipios sin tener que acceder a Valencia. Es decir, un complemento al transporte radial

gue diversifique la oferta en el area metropolitana.

Con todo ello se considera que las propuestas de transporte publico en el PMUS deben seguir el

siguiente plan de actuaciones, presentado en las fichas mostradas a continuacion:
1. Implantar un sistema de servicio de bicicletas publicas.
2. Crear itinerarios peatonales y ciclistas entre el metro y el municipio.

3. Estudiar la propuesta de implantacién de una linea de autobls metropolitano entre los municipios de

I'Horta.
4. Estudio del servicio del metro (nocturno, fines de semana, abonos...).
5. Estudio de posicionamiento de teleindicadores en la parada Metrovalencia.

6. Mejora de los servicios en la parada Metrovalencia.

1.5.- ESTRATEGIAS PARA EL VEHICULO PRIVADO

El futuro de las ciudades pasa por implantar medidas que favorezcan la movilidad sostenible, y es por
ello por lo que se deben poner en practica una serie de medidas que garanticen la reduccién del uso del coche

privado y la reduccion de su impacto ambiental y urbanistico.

Se trata de fomentar un uso més légico y eficiente de este modo de transporte, asi como una reduccion

de la ocupacién extensiva del espacio viario publico por los vehiculos privados.

LINEA ESTRATEGICA 10: REDUCIR EL TRAFICO DEL NUCLEO HISTORICO DEL MUNICIPIO Y
FLUIDIFICAR LAS RONDAS EXTERIORES.

Con las inversiones realizadas por las distintas administraciones publicas a lo largo de estos dltimos 30

afios, se ha reducido considerablemente el trafico de paso del interior de municipio en favor de las autovias y

carreteras que circunvalan la poblacion. Por tanto, se trata de reordenar el trafico, de modo que el centro o las

calles residenciales dejen de ser itinerarios de paso.

Esta linea tiene por objeto la mejora de la calidad de vida en é&reas residenciales, y comprende
actuaciones tales como sefializacion horizontal y vertical, cambios de alineacidn, badenes, elevaciones de la
calzada, obstaculos que impidan determinados movimientos o cambios de material y de color en la
pavimentacion.

LINEA ESTRATEGICA 11: FOMENTAR EL USO RACIONAL DEL AUTOMOVIL, RESPETAR LIMITE
INTERIOR A 30 KM/H Y VEHICULOS ELECTRICOS

Este grupo de acciones incentivan el uso eficiente del vehiculo privado, con la consiguiente disminucion
de consumo de carburante y de emisiones contaminantes. Un uso eficiente del coche implica también priorizar
la utilizaciébn del transporte publico colectivo y del transporte no motorizado (bicicleta y a pie) para
desplazamientos cortos. Ademas, compartir el coche con otros viajeros y reducir la velocidad mejora la

eficiencia energética de nuestros desplazamientos y contribuye a descongestionar el trafico.

Esta linea estratégica propone un uso racional del vehiculo privado, para ello se proponen las conocidas
como Zonas 30, que es la denominacion empleada habitualmente para el conjunto de calles en las que se
establece un templado de trafico, imponiendo limitacién de velocidad a 30 km/h, muchas veces reforzado
mediante actuaciones sobre la calzada (badenes y estrechamientos de calzada). Ademas, se procedera al
incentivo para la transicion de coches y motos a la movilidad eléctrica, favoreciendo la creacion de sistemas de

recarga para vehiculos eléctricos.

LINEA ESTRATEGICA 12: ORGANIZAR ESPACIO DESTINADO AL ESTACIONAMIENTO

El espacio de estacionamiento es uno de los puntos mas importantes de la movilidad con automévil. Por
ello, es necesario tener en cuenta las plazas disponibles respecto a las necesarias y la creacién de

aparcamientos disuasorios entorno a las periferias del casco urbano.

En esta linea tiene como objeto facilitar el acceso a los aparcamientos publicos y las zonas de
aparcamientos disuasorios existentes y propuestos, de esta manera se evita el trafico por el centro urbano,

proponiendo acceso a estos desde las rondas.

Con todo ello se considera que las propuestas de vehiculo privado en el PMUS deben seguir el

siguiente plan de actuaciones, presentado en las fichas mostradas a continuacion:

1. Realizar un cambio en los sentidos de circulacion en las calles que sea necesario.
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2. Completar la trama urbana para cerrar itinerarios.

3. Realizar un inventario de las sefiales existentes en el municipio y corregir las contradicciones.
4. Colocacion de elementos para el calmado del trafico (pasos de peatones elevados).

5. Completar la sefialética de itinerarios que van hacia edificios importantes.

6. Implantacion de un sistema que revise el estado de conservacion de las vias de trafico rodado.
7. Reordenacion de las secciones de las vias.

8. Senfializar y delimitar las zonas de prioridad invertida.

9. Sefializacién de puntos especificos en planos guia y placas para orientacién en la ciudad.

10. Sustitucion de algunos cruces semaforizados por intersecciones tipo glorieta.

1.6.- ESTRATEGIAS PARA EL TRANSPORTE DE MERCANCIAS

Histdricamente los responsables politicos y técnicos no se han interesado por los crecientes problemas
relativos al transporte de mercancias. Esta dindmica ha cambiado recientemente, y hay un creciente interés por

la logistica de los servicios de reparto, especialmente en el centro de las ciudades.

LINEA ESTRATEGICA 13: MEJORAR EL TRANSPORTE DE MERCANCIAS EN EL MUNICIPIO

El transporte pesado y comercial es uno de los que generan mayores inconvenientes, por lo que es
necesario un plan determinando los recorridos de estos vehiculos de carga y en que espacios pueden realizar la
carga y descarga. En Picanya, este tipo de transporte solo puede generar problemas en el casco urbano, ya que

la zona de los poligonos esta preparada para acogerlo.

En esta linea de actuacion se instalaran de nuevas plazas de carga y descarga en zonas comerciales,
con un horario de reparto que respete las entradas y salidas de los colegios y que fuera del horario comercial

éstas deben poder ser utilizadas por los vecinos.

1.7.- ESTRATEGIAS TRANSVERSALES DE MOVILIDAD SOSTENIBLE E INTELIGENTE

Aunque en el desarrollo de este PMUS se han analizado y propuesto soluciones para cada sistema de
transporte en concreto, existen interconexiones entre los modos, politicas de transporte, necesidades de los

usuarios, posibilidades tecnoldgicas que demandan estrategias transversales que impliquen distintos factores.

LINEA ESTRATEGICA 14: ACTUACIONES DESDE UNA PERSPECTIVA DE GENERO

“Las investigaciones realizadas hasta la fecha en diversos paises coinciden en un hecho: las pautas de
movilidad de mujeres y hombres son diferentes. Las mujeres tienen un menor acceso al coche y, por ello,
dependen del transporte publico en mayor proporcién que los hombres, realizan mas desplazamientos con
nifilos/as o cargadas y viajan mas fuera de los horarios punta (en parte, debido a que muchas tienen trabajos a
tiempo parcial). El disefio de las infraestructuras de movilidad, hecho desde pautas supuestamente universales,
valora claramente los viajes laborales por encima de cualquier otro motivo de desplazamiento”. (Manual analisis

urbano P. Vasco)

Ademas, todavia hoy, las mujeres son las que mayoritariamente asumen las tareas del cuidado, por lo
que tienen mayores dificultades de desplazamiento para compatibilizar el trabajo remunerado con el doméstico

y se encuentran con mas limitaciones de accesibilidad en el transporte publico.

e Disminuir el tiempo dedicado por las mujeres a los desplazamientos necesarios para las tareas

de la vida cotidiana.

e Mejorar horarios, frecuencia de paso, fiabilidad horaria y precios para adecuar el trasporte

publico a una sociedad més inclusiva e igualitaria.

e Mejorar la accesibilidad en el transporte publico pensando en facilitar la movilidad con sillas de

ruedas, carros de bebés y carros de la compra.

e Garantizar la seguridad en el transporte publico.

e Aprovechar el potencial de la experiencia de las usuarias para mejorar la planificacion del
transporte publico fomentando la participacion.

e Pasar del modelo de transporte puablico lineal y uniforme a un modelo que responda a las

necesidades actuales de flexibilizacion y multiplicidad de los horarios de las personas.
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e Introduccién de nuevas categorias en los estudios de movilidad que permitan entender mejor la
pauta de desplazamientos de las personas en funcién de los roles de género. En particular, la

“movilidad del cuidado” que genera recorridos no lineales ni uniformes, ni a las “hora punta”.

e Desarrollo de estadisticas desagregadas por sexos que permitan cuantificar mejor y visibilizar
los patrones de movilidad de las mujeres, para mejorar la planificacién del transporte publico

desde la perspectiva de género.

e Andlisis de rutas, horarios y frecuencias de paso del transporte publico, teniendo en cuenta el

trabajo no remunerado.

¢ Mejora de la calidad, seguridad y caracteristicas espaciales de las infraestructuras y vehiculos
de transporte publico para personas que viajan con sillas de ruedas, carros de menores o

cargadas con compra.

e Priorizacién de los viandantes en muchos entornos urbanos frente a los vehiculos, adecuando
su velocidad y el espacio ocupado por ellos. Esto sin hacer desaparecer totalmente los

vehiculos, puesto que aumentan la percepcion de seguridad especialmente por la noche.

e Estudio y aplicacion de medidas innovadoras, como el servicio “entre dos paradas”, adoptado en
Montreal, que permite que las mujeres bajen del autobus en cualquier punto entre dos paradas
en horas nocturnas con el fin de parar mas cerca de su destino, aumentando asi su seguridad y
facilitando su movilidad.

e Impulso de la implicacién de las mujeres en los procesos participativos y debates sobre los

estudios de movilidad y sus cambios.

LINEA ESTRATEGICA 15: PROMOCIONAR LA MOVILIDAD MAS SOSTENIBLE Y SEGURA

La promocion y educacion en movilidad y transporte es fundamental como medio de sensibilizacion,
concienciacion y difusién de los modos de transporte mas sostenibles y limpios. Las campafias y promociones
que el Ayuntamiento debe abordar se tienen que enfocar desde puntos de vista diferentes, promoviendo entre
los nifios, jévenes y adultos otros modos y formas de utilizar el transporte mas sostenible en la ciudad. Las
campafias se deben dirigir a promover una nueva cultura de movilidad y transporte en la ciudad, desarrollando
actuaciones enfocadas en los diferentes modos de transporte y en aspectos relacionados con mejorar la

seguridad, la vialidad y los aspectos colectivos de un transporte mas eficiente y limpio.

Para esta linea se Incluye madificaciones en el disefio viario y en la sefializacion, consiguiendo una

mayor disciplina viaria por parte de todos los usuarios y entornos de trafico escaso y calmado en los entornos

11

de centros escolares. También se aplicara la “VISION CERO” en el andlisis de los accidentes graves, marcando
el objetivo de “cero muertos” por accidente y buscando el objetivo de “cero accidentados graves” con secuelas,

estudiando el cambio del disefio viario para que no se pueda repetir el accidente.

LINEA ESTRATEGICA 16: PROFUNDIZAR LOS ASPECTOS DE LA GESTION DE LA MOVILIDAD
CON LA AYUDA DE LAS NUEVAS TECNOLOGIAS.

La Movilidad Inteligente busca ofrecer una red de transporte lo mas eficiente, limpia e igualitaria posible
para las personas, las mercancias y los datos. Las nuevas tecnologias aumentan el potencial para compartir y
proporcionar informacion a los usuarios, los planificadores y los encargados de la gestion del transporte,
permitiendo la modificacién y mejora de los modelos de movilidad urbana y los mecanismos de planeamiento.

Extendiendo e integrando las tecnologias “smart city”, facilitando al viajero el conocimiento sobre la

movilidad en la ciudad.

RICANYA
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2.- ANALISIS COMPARATIVO DE BUENAS PRACTICAS

En este apartado se analizaran comparativamente una serie de ejemplos de buenas practicas en el
ambito de la movilidad sostenible y Smart Mobility, movilidad inteligente y ecoldgica, fijandonos en los casos de

éxito en otras ciudades y municipios. El andlisis se centrara en las siguientes lineas:
= Mejora de la movilidad peatonal y los recorridos peatonales
= Movilidad en bicicleta
= Movilidad en transporte publico

= Mejora de la movilidad en vehiculos privados y mejora del impacto del trafico rodado en la

ciudad
=  Gestion de la movilidad

La “Guia practica para la elaboracion e implantacion de Planes de Movilidad Urbana Sostenible”
elaborada por el Ministerio de Fomento y de Medio Ambiente, propone como ejemplos una serie de ciudades de
Europa y Espafia como West Yorkshire (UK), Grenoble (FR), Apeldoorn (NL), Lund (SE) y Tarrasa (ES).

2.1.- MEJORA DE LA MOVILIDAD PEATONAL Y LOS RECORRIDOS PEATONALES

La movilidad peatonal tiene como objetivo el desplazamiento de la poblacién por la ciudad llegando a

equipamientos, espacios publicos y nodos de comunicacién.

La ciudad de Tarrasa, situada en Catalufia, aprob6 en el afio 2000 el “Pacto de Movilidad”, del cual
surgid un Plan de Movilidad cuyas ideas principales son la disminucién del vehiculo privado respecto a otros
medios de transporte, la conciliacién de la demanda de transporte con el impacto al medio ambiente y la

integracion de las actividades que generan movilidad en el planeamiento urbanistico.

Una de las medidas adoptadas para la mejora de la movilidad peatonal es la promocién de un modelo
de circulacion alrededor de los barrios-zonas 30, una red para peatones y otra para bicicletas, con sistemas de

segregacion en funcidn del tipo de via.

En el caso de la ciudad de Valencia, la estrategia de movilidad respecto a los recorridos peatonales ha
consistido en marcar unos itinerarios de preferencia peatonal principales y otros complementarios,

estableciendo prioridades y jerarquias en funcién de las necesidades extraidas del estudio. Asi, se han

propuesto para toda la ciudad una serie de mejoras en las vias publicas con este fin. Ademas, se ha realizado el
Plan Centro de mejoras peatonales destinado al casco histérico de la ciudad y una serie de operaciones
puntuales. Se han tenido en cuenta criterios de seguridad para el peaton en todas las medidas y se ha

propuesto la implementacién de los caminos escolares.

En Vitoria, ganadora del Premio European Green Capital 2012 y cuyo Plan de Movilidad y Espacio
Publico ha sido catalogado como Best Practice por UN-Habitat. Se propone un modelo de “Supermanzana”,
reservando el espacio interior para peatones y ciclistas y dejando los automdéviles privados y el transporte

publico al exterior.

2.2.- MOVILIDAD EN BICICLETA

La bicicleta se ha revelado como el transporte més sostenible para distancias medias, donde resulta
incomodo ir andando, pero mucho mas rapido que el automdvil privado dentro de los cascos urbanos. Por ello,

la mayoria de las ciudades espafiolas y europeas han aumentado su red ciclista en los Ultimos afios.

Ademas del proyecto de Movilidad Sostenible, la ciudad de Lund en Suecia ha desarrollado el Plan “El
municipio de la bicicleta”, con un presupuesto de 13,4 millones de euros. Algunos de sus principales objetivos
han sido aumentar la prioridad a la bicicleta, mejorar su infraestructura y ampliar la red de carriles bici,
manteniendo un nivel de seguridad alto. Para ello han emprendido medidas como un garaje vigilado para

bicicletas, mejora de carriles bici y campafias como “ir en bicicleta al trabajo”.
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El PMUS de Valencia junto con las Politicas de movilidad sostenible de la Generalitat Valenciana:

Anillo Verde Metropolitano, conexién a Valencia a través de la CV-400, el nuevo puente asociado a un carril bici
en la CV-36 — CV-403 de acceso a Torrent, etc., ha disefiado una red ciclopeatonal asociado a un importante
desarrollo de carriles bici en toda la ciudad y su area metropolitana extendiendo la red mas alla de lo previsto

con anterioridad, ademas de mejorar la intermodalidad con otros medios de transporte.

2.3.-  MOVILIDAD EN TRANSPORTE PUBLICO

El transporte publico es la mejor alternativa al vehiculo privado, pues permite cubrir grandes distancias,
pero emitiendo menos gases contaminantes por pasajero. Es por ello indispensable fomentar y potenciar el uso

del transporte publico.

En la ciudad de Grenoble, Francia, han dado gran importancia a la intermodalidad. Una de las
prioridades de su Plan es facilitar una movilidad libre, mediante la unificacién tarifaria, armonizacion de horarios
y mas informacion a la ciudadania. También se han realizado campafas de sensibilizacién sobre la

contaminacion de los vehiculos y de promocion de los viajes a pie, en escuelas y empresas.

En cuanto a su infraestructura, dispone de un sistema completo de transporte publico en plataforma
reservada y el Plan establecio la prolongacién de las lineas de tranvia, la reestructuracion de la red de autobus,
la reorganizacion de las lineas metropolitanas y la mejora de las conexiones entre la red ferroviaria periurbana y

el sistema de transporte publico urbano.

Figura 3: Tranvia en Grenoble

El objetivo de la ciudad de Burgos es mejorar la calidad y frecuencia del transporte publico, la

ampliacién de la red de autobuses, la creacién de vias prioritarias de autobuses, la instalacion de paneles

SOSTENIBLE

electrénicos en las paradas para mostrar informacion en tiempo real, aumentar la conciencia publica sobre las
ventajas de utilizar el transporte publico, mejorar la accesibilidad en los autobuses urbanos, coordinar y
promover los servicios de transporte colectivo, aumentar el nUmero de grupos de usuarios mediante la apertura
del servicio a nuevos usuarios, disefiar un servicio de recogida en funcién de las necesidades de transporte de
los parques industriales, centros educativos y otros grupos sociales y reducir las emisiones de CO2 por pasajero
a través del uso del transporte colectivo limpio.

En Valencia se ha priorizado la circulaciéon de los autobuses y una mejora de la velocidad comercial del
servicio municipal de transporte para hacerlo asi una alternativa al transporte en coche. Se ha reordenado
también la red de autobuses y se ha mejorado el disefio de la red y la informacion relativa al mismo. Ademas, se
ha planteado la coordinacién con el transporte metropolitano con el fin de mejorar la movilidad con el resto de

los municipios vecinos.

La Generalitat Valenciana, a principios de 2019, implanté servicios nocturnos de las lineas de metro en
los fines de semana. A través de Metrovalencia se ha pasado a analizar la implantacion de este servicio durante
los primeros seis meses de funcionamiento, y FGV calcula que mas de 155.000 personas han utilizado el metro
desde febrero durante los fines de semana y visperas de festivos. Una media de 3.000 personas ha hecho uso
del metro nocturno los viernes, y una media de 9.000 personas, los sdbados.

Federacién de Ocio y Turismo de la Comunitat (Fotur) hizo un balance positivo, si bien insistié en que el
Estado debe seguir subvencionando al Transporte Metropolitano de Valéncia, para poder seguir ampliando las
frecuencias, asi como la franja horaria de paso del metro, igual que en las grandes ciudades del territorio

nacional.

24.- MEJORA DE LA MOVILIDAD EN VEHICULOS PRIVADOS Y MEJORA DEL IMPACTO DE
TRAFICO RODADO EN LA CIUDAD

El vehiculo privado es el principal contaminante en las ciudades, y el modo de transporte de mayor

accidentabilidad. Son varias las estrategias de diferentes ciudades para afrontar este reto.

La ciudad de Apeldoorn (Holanda) trabaja desde hace mas de 10 afios para mejorar el trafico y
conseguir una movilidad mas sostenible. En ella se aplica el principio de que el vehiculo privado tiene prioridad
en las carreteras de entrada y salida de la ciudad y la circunvalacién, mientras los peatones y ciclistas tienen
prioridad en zonas residenciales y comerciales. Como objetivo se marcan dejar un centro urbano sin coches y
concentrar el trafico en la circunvalaciéon y carreteras, dejando una estructura légica, reconocible y muy

jerarquizada.
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Figura 4: Calle peatonal Apeldoorn

West Yorkshire (Reino Unido), en el primer Plan Local de Transporte ha establecido carriles de alta
ocupacion (para la circulacion de vehiculos de 2 o méas pasajeros) y aparcamientos de disuasion (Park & Ride)

para disminuir los niveles de trafico y mejorar la calidad ambiental.

Con estas y otras medidas, han podido comprobar como se han reducido los niveles de CO2 en dias
laborables desde el inicio del Plan, el numero de ciclistas y viajes a pie ha aumentado y se ha reducido el

namero de accidentes, por lo que se considera un gran éxito.

El PMUS de Valencia ha propuesto una jerarquizacién y reordenacion del trafico en la ciudad, se ha
prestado atencién al centro de la ciudad, y se ha calmado el trafico en los distintos barrios de la ciudad.

También se prevén medidas de disuasion de aparcamiento.

2.5.- GESTION DE LA MOVILIDAD

Uno de los programas lideres a nivel internacional de movilidad inteligente esta en Santander y se llama
“SMART SANTANDER”. Smart Santander es un proyecto de investigacion que dispone de una plataforma para
el desarrollo de servicios y experimentacion en la Ciudad Inteligente.

La plataforma gestiéon desde servicios publicos, como la gestion de residuos urbanos, el transporte, el
agua y la energia, hasta aplicaciones moviles para la ciudadania como “Santander CityBrain”, una Red Social

de participacion ciudadana, “Pulso a la Ciudad”, o “SmartSantanderRA”.

Dentro de estas aplicaciones se incluye la gestién de aparcamientos, la cual, gracias a un gran namero
de sensores en las plazas de aparcamiento de las principales zonas de la ciudad, informa de la disponibilidad
de estas, detecta las plazas de carga y descarga, vehiculos en las paradas de autobls y en zonas de

aparcamiento reservadas a personas de movilidad reducida.

Eficiencia Energética

Localizacion Bus

Gestion Basuras ' Apps para Ciudadanos / Sensores humanos

')4

iy

| -{9¢ .
17 ¢ g P
e {& - ; -
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Gestion del Aqua i ”
i g
) ¢
e et um
. ‘g{ . .
e P ,

i
| 08 49 1

Control de Parques

Realidad Aumentada Control plazas libres Wifi gratis Parkings Inteligentes y Jardines Codigos QR y NFC

Figura 5: Imagen Proyecto SMART SANTANDER

En cuanto a la gestion, Valencia plantea el uso de las nuevas tecnologias de informacién para la
movilidad y la promocion de la movilidad sostenible a través de campafias de promocién. El Ayuntamiento ha
creado la aplicacion “AppValencia” como canal de comunicacion entre la ciudadania y la Administracion. Como

explican en la informacién sobre la aplicacion:

“De una forma répida y &gil se puede consultar las paradas de EMT mas cercanas con proximas

llegadas de autobuses, disponibilidad de plazas libres en los aparcamientos publicos, bicicletas o bornes libres

en las estaciones de Valenbisi (bicicletas publicas), paradas de Taxis mas cercanos y contenedores de residuos

sélidos, envases, vidrios, contenedores de pilas usadas y de aceite doméstico, asi como los contenedores

oficiales de ropa usada.

Nueva seccion de fallas para conocerlo todo sobre la fiesta fallera, agenda, cortes de calles, localizacion

de las fallas, carpas, urinarios publicos, posibilidad de compartir los carteles oficiales de las fallas, etc.

2 map

consulthg

14



PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE

Opcién de consulta de las gasolineras mas cercanas, asi como las mas baratas en un radio de accion

de 5km, informacién proporcionada por el Ministerio de Industria. Farmacias y desfibriladores mas cercanos,

informacién suministrada por la Conselleria de Sanitat en colaboracién con el Instituto Cartografico Valenciano
(ICV).

Dispone de un servicio de "Cerca de mi" que usando la tecnologia del GPS indicara a la ciudadania

todos los elementos de interés cercanos a su posicion en un radio de 300 metros. Se puede consultar el trafico

en tiempo real y la aplicacion avisa de una forma automatica si el usuario se esta aproximando a una zona
donde haya congestién de tréfico.

Si se dispone de certificado digital instalado en el dispositivo mdvil se puede acceder directamente a la

sede electrénica del Ayuntamiento de Valencia para consultar instancias, expedientes, padrén y tramites

pendientes que se tengan.”

3.- DEFINICION DE ESCENARIOS Y ACTUACIONES

El disefio del Plan de Movilidad tiene como objetivo establecer un modelo sostenible capaz de resolver

las necesidades de movilidad de la ciudad tanto en el momento actual como en los horizontes futuros del Plan.

La definicién de las estrategias y propuestas concretas de actuacion dentro de la redaccion del PMUS
requieren por lo tanto de la definicion previa de los escenarios temporales considerados. En el caso analizado
se ha optado por definir tres escenarios de movilidad diferentes, en linea con los PMUS que se estan

redactando en la Comunitat Valenciana, y que se ha convenido en denominar del siguiente modo:

CORTO PLAZO: Las propuestas y actuaciones a desarrollar a corto plazo deben corresponderse con
medidas de rpida implantacién cuyo desarrollo no suponga un coste econdémico elevado ni requiera de la

realizacion de complejos trabajos y estudios preliminares de disefio de las mismas.

Ademas, sus resultados deben hacerse patentes lo mas rapido posible, implicando a los agentes

sociales intervinientes y contribuyendo asi a impulsar el PMUS desde su fase inicial.

Entre las propuestas de actuacién previstas en el corto plazo puede no ser conveniente incluir aquéllas
cuya materializacion se ve condicionada por la coordinacion entre varias administraciones u organismos, si bien
este primer horizonte temporal es el mas adecuado para iniciar todos los estudios previos de viabilidad y

planificacion de las medidas cuya implantacién se prevé a medio o largo plazo.

MEDIO PLAZO: En el horizonte a medio plazo se desarrollaran las medidas y propuestas que de algin
modo complementan a otras actuaciones ya llevadas a cabo de forma inmediatamente posterior a la redaccién
del PMUS.

15

Ademas, y en funcién del avance de las gestiones técnicas (redaccion de estudios y proyectos) y/o
administrativas (coordinacion entre administraciones locales, autondmica, estatal, etc.), podran implantarse

aquellas medidas que necesiten de las mismas para su desarrollo.

LARGO PLAZO: Entre las propuestas a largo plazo se encuentran aquéllas que por algin motivo no

pueden abordarse en los escenarios temporales anteriormente descritos.

Los factores que condicionan el aplazamiento de las medidas a este horizonte a largo plazo pueden

encontrarse los enumerados a continuacion:

a) Determinadas propuestas pueden requerir de una inversion econdmica inabordable en el momento

actual.

b) En otros casos, el aplazamiento de las actuaciones al horizonte largo plazo vendra determinada
simplemente por la naturaleza intrinseca de las mismas (por ejemplo, la coordinacién de las sucesivas
revisiones del PMUS con futuros instrumentos de planeamiento aln no desarrollados), o por venir asociadas al

empleo de nuevas tecnologias que ain no cuentan con suficiente difusion entre la ciudadania.

c) Precisamente la propia naturaleza de algunas de las propuestas puede hacer que éstas se hagan
extensivas a los tres escenarios temporales considerados (por ejemplo, las medidas que proponen la

celebracion periddica de actividades de participacidn publica relacionadas con la movilidad).

Respecto al tiempo _de implantacién se expresa el periodo necesario para estudiar y ejecutar la

actuacion hasta su puesta a punto (corto plazo asociado a 2 afios, medio plazo a 4 y largo plazo en 10).

El coste de la medida se expresa conforme a presupuesto estimado para cada actuacion, estos costes

con a nivel de plan, sabiendo que son cifras aproximadas y que se habra de ajustar a nivel de programa,

anteproyecto, proyecto, etc. durante la fase de gestion y ejecucion.

La importancia de cada medida se define teniendo en cuenta la comparacion con otras medidas y el

grado de prioridad en las necesidades de movilidad del municipio, siendo su valoracion en baja, media o alta.

Los indicadores de seguimiento son los asociados a cada medida para el estudio de su evolucion y el

cumplimiento de los objetivos. Estos se definen en la Fase Il del PMUS. Los agentes implicados son aquellas
entidades que intervienen durante el proceso de implantacién de cada actuaciéon (Ajuntament de Picanya,

Policia Local, asociaciones de vecinos, Generalitat Valenciana, etc.).
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Puntos de recarga en via publica

4.- PROPUESTAS DE ACTUACION |

12 OREAN ZAR = DESTIADO AL Sefializacién de zonas de aparcamiento disuasorios
ESTACIONAMIENTO P

El PMUS de Picanya tiene como obijetivo dirigir el modelo de ciudad hacia patrones mas sostenibles y

eficientes, proponiendo una serie de estrategias de movilidad que marcaran las directrices a seguir por el resto 13 gl\lE JE(I)_R,\'/AI‘SNEIIPITORANSPORTE P12 RS Proponer itinerarios y puntos de carga y descarga

de las medidas. ACTUACIONES DESDE UNA PERSPECTIVA DE

14 Aplicacion del ‘Set de Genere’ en los proyectos urbanos

GENERO
Las estrategias se llevaran a cabo a través de una serie de programas, los cuales comprenderan cada Promover en colegios la seguridad vial
. ., . PROMOCIONAR LA MOVILIDAD MAS . .
una de las propuestas de intervencion que propone el Plan. De esta forma, de cada una de las lineas S8 SOSTENIBLE Y SEGURA Itinerarios escolares seguros

estratégicas saldran diversas medidas de actuacion para llevarlas a cabo y que se muestran a modo de FICHAS Aumentar seguridad en Calle Senyera

PROFUNDIZAR LOS ASPECTOS DE LA GESTION Promover las aplicaciones de transporte publico
il DE LA MOVILIDAD CON LA AYUDA DE LAS | Informacion en la web municipal de las medidas sostenibles
NUEVAS TECNOLOGIAS.

a continuacion.

LINEA ESTRATEGICA PROPUESTAS

Promover el acceso laboral en vehiculos sostenibles

Mejorar el ancho de las aceras y evitar desniveles Tabla 1. Lineas estratégicas y programas
POTENCIAR LOS DESPLAZAMIENTOS = Mejorar los pasos de peatones en la Avd. 9 d’Octubre y
PEATONALES Passeig de la Primavera &
— fﬁj ﬁ fi g PLAN DE MOVILIDAD URBAMA SOSTEMNIBLE
Mejorar la accesibilidad en pasos peatonales. Polideportivo
MEJORAR LA CALIDAD DE LOS ITINERARIOS . - ; , p1a |Titulo PROPUESTA
PEATONALES, ACCESIBILIDAD Y SEGURIDAD Mejorar la accesibilidad de la pasarela Maria Cambrils
Mejorar la accesibilidad de la rampa Alqueria Serrador DESCRIPCION croQUIS

Peatonalizacion de la Pz. Espafia y su entorno

RECUPERAR Y PONER EN VALOR LOS peatonalizacion de la Calle Sant Francesc y Sant Josep
ESPACIOS PUBLICOS URBANOS CON —
PRIORIDAD PEATONAL Peatonalizacion entorno Casa de la Cultura

Plataforma Unica en la Calle del Sol

Creacion de carril bici Avenida Generalitat

FACILITAR Y NORMALIZAR EL USO DE LA creacion de carril bici Calle Ricardo Capella
BICICLETA COMO MODO DE TRANSPORTE - = S
COTIDIANO Y HABITUAL DE LOS HABITANTES Continuacion del carril bici de Avd. Jaume |

Creacion de carril bici en Cami de la Pedrera

ASEGURAR UNA INFRAESTRUCTURA CICLISTA  Directorio carriles bici de Picanya e e —
ADECUADA, MANTENIENDO, MEJORANDO Y T . R ——— e
CONSOLIDANDO LA RED DE VIAS PARA Reforzar sefializacion de destino B =2
BICICLETAS DEL MUNICIPIO Homogenizacioén de los carriles bici LOCALZACION
POTENCIAR ELUSO  DE  BICICLETAS Implantar un sistema compartido de bicicletas
COMPARTIDAS P P
Mejorar la accesibilidad entre andenes
MEJORA DE LA ACCESIBILIDAD AL Ampliar el andé tido Valenci
TRANSPORTE PUBLICO mpliar el andén en sentido Valencia
Mejorar accesibilidad en paso a nivel
POTENCIAR LA INTERMODALIDAD, LA | Aparcamiento de bicicletas y paradas de bicicletas
COORDINACION 'Y LA INTEGRACION DEL  compartidas
TRANSPORTE PUBLICO URBANO E - . . .
INTERURBANO. Creacion de nuevos aparcamientos disuasorios
IMPLANTAR UN TRANSPORTE INTERURBANO Proponer un transporte transversal en el Area Metropolitano y BHICAA B map
TRANSVERSAL EN L’'HORTA conexion con la EMT y METROBUS ) '
REDUCIR EL TRAFICO DEL NUCLEO HISTORICO Figura 6: Ficha tipo de las actuaciones

DEL MUNICIPIO. Medidas disuasorias para el trafico interior. Sefializacion

FOMENTAR EL USO RACIONAL DEL AUTOMOVIL. | Limitacion velocidad interior - Calles 30

®
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41.- FICHAS DE ACTUACION
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[ 1]
.(r. J
Pla |[Mejorar el ancho de aceras y evitar desniveles ‘PROPUESTA | movilidad peatonal
DESCRIPCION CROQUIS
Algunas calles se encuentran con aceras insuficientes o con elementos que reducen ancho o
efectivo, por lo que en aquellas zonas del municipio que se quedan fuera de la zona de prioridad &
peatonal, se tendrdn que tener en cuenta la ampliacion de las aceras para que sea posible el §\/L .
paso a todos los usuarios que por ellas se desplacen g jor { S
Algunos elementos que se pueden incorporar para mejorar la seguridad del peatdn al ampliar las S L ] ) L i
aceras son las orejas donde se instalen los pasos de cebra ya que al reducir el espacio de cruce y s Ry 7 £
mejorar la visibilidad por parte de todos los implicados en la interseccion se reduce el riesgo de &M W i
. . , €, & .
accidente. Ademads, en los cruces de calles donde sea posible, se implantaran mesetas en el \ "Of g
. . ope m
cruce, elevando la calzada y creando una plataforma continua donde se mejora la movilidad o
peatonal en todas las direcciones y se reduce la velocidad de los vehiculos al tener un pequeiio \% G
resalto en la calzada S%
s e
. ©
Calles a mejorar £
. . ; IS C
- Calle Bonavista - Calle San Antoni Abat - Calle Jose Marti Ros S e b
) Er,-ero
- Calle Verge de Monsterrat - Calle Verge del Carmen - Calle Marqués del Turia
- Calle Sant Pasqual - Calle Senyera - Avd. Sanchis Guarner .
arA
Programacion Coste de la medida Importancia
Medio Alto Medio
Agentes implicados Indicadores de seguimiento 7’\0%
Qe
Ajuntament de Picanya — Urbanisme 1.1 %ues 7
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‘PROPUESTA | movilidad peatonal

PASO DE PEATONES ELEVADO

Mejorar pasos de peatones Av. Nou d'Octubre vy

‘ b Paseo de la Primavera
CROQUIS
PASO DE PEATONES CONVENCIONAL

&80
]

350

DESCRIPCION
Actualmente el viario con mayor intensidad de trafico viario es la Avd. del Mediterrdneo
&

(carretera CV-4067), ya que supone un acceso tanto a la poblacién de Picanya como a Paiporta
(‘Barrio Picanyero’). En lo que respecta este trafico por Picanya, se distribuye fundamentalmente

por la Avd. de la Primavera y Avd. Nou d’Octubre. En ambos casos son urbanizaciones ejecutadas
en los afos 90 y que carecen de una actualizacidn normativa en materia de accesibilidad.

080

El objetivo de la actuacidn, en este sentido, se centran en dos motivos:
Calmar el trafico aportando nuevos paso de peatones y colocando pasos sobrelevados en
alguno ya existentes. Actualmente los peatones tiene que desplazarse, en ambas avenidas, a

L]

‘buscar’ pasos de peatones para cruzarlas.

Potenciar la accesibilidad y el aspecto amable de las avenidas, proporcionando pasos de cebra
actualizado a la novedades legislativas respecto estos pasos de peatones, y calmando el trafico

rodado.
La actuacidn consiste en ejecutar pasos de peatones, accesible, sobreelevados e iluminados, en
ambas avenidas, actualizado a normativa, de la misma forma que se ha ejecutado en el resto de

la poblacién. De esta forma se consigue mejorar la movilidad peatonal y pacificacidn del trafico. g
Ry
; I
Importancia §
[~
&
<

Coste de la medida
Alta

Programacion
Baja

Corto

Agentes implicados Indicadores de seguimiento
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P2a | Mejorar accesibilidad pasos peatonales ‘PROPUESTA | movilidad peatonal

DESCRIPCION CROQUIS

El Polideportivo de Picanya se encuentra separado del municipio, al igual que el colegio
concertado La Gavina, por lo que dada la afluencia tanto para fines deportivos y de esparcimiento
de la dotacién municipal, como de los escolares al centro educativo, se propone mejorar el
itinerario ciclopeatonal existente dotandolo de mayor seguridad.

Para ello, como objetivos de la actuacidén se propone mejorar el cruce del camino de acceso con
la Avenida Travessera de la Diputacion, que este cruce resulta especialmente largo por las
calzadas de la propia avenida y el paso inferior que viene de la Calle del Sol.

En lo que respecta al itinerario desde la avenida hasta los dotacionales, comentar que su mejora
esta incluida en el Proyecto del Anillo Verde Metropolitano que ejecutara la Conselleria
d’Habitatge, Obres Publiques i Vertebracié del Terrirori. Por tanto, no se incluye en el presente
plan ya que la actuacién es inmediata y la financia totalmente la Conselleria junto con fondos
FEDER.

La actuacidon consiste en mejorar las condiciones de seguridad y accesibilidad del itinerario
ciclopeatonal, para ello se renueva la pavimentaciéon del paso peatonal y paso ciclista (pavimento
diferenciador), se le reforzard la sefializacién vertical y horizontal (incluso bandas transversales de
presefializacion de paso de cebra) y se realizard un paso sobrelevado con una isleta de refugio
intermedia entre la avenida y el paso inferior.

Programacion Coste de la medida Importancia
Corto Baja Alta
Agentes implicados Indicadores de seguimiento
Generalitat Valenciana - Ajuntament de Picanya 1.3

LOCALIZACION

s millor
er tu
consulthg




PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE

P2b |Mejorar accesibilidad pasarela Maria Cambrils ‘PROPUESTA

DESCRIPCION

CROQUIS

El barranco de Xiva o Rambla de Poyo supone una barrera natural al casco urbano de Picanya.
Desde hace tiempo se han ido realizando inversiones municipales y regionales destinadas a
mejorar la comunicaciéon entre ambos nucleos, permeabilizandose la barrera que supone
barranco y consiguiéndose una conexidn efectiva. No obstante, el paso del tiempo requiere una
mejora de las estructuras mas antiguas, como es el caso de la Pasarela Maria Cambrils, la mas
antigua del municipio.

En este sentido el objetivo de la actuacidn es mejorar la accesibilidad de dicha pasarela, dotarla
de una funcionalidad mds comoda en la conexiéon con Vistabella, con el fin de fluidificar el
itinerario peatonal y dotarlo de mayor calidad urbana.

La actuacion consistirda en ejecutar una nueva rampa en el lado Vistabella con pasamanos
adecuado y una pavimentacién accesible, eliminando los escalones actuales y la actual rampa
gue no cumple con la nueva normativa. Sustitucién de la barandillas por una mas adecuadas,
antiescalables, y la mejora de la accesibilidad en el cruce con calle Ricardo Capella.

Ademads, también se mejorara el entorno de dicha rampa en la Calle del Sol, dado que la acera es
estrecha y el acceso a la pasarela es susceptible de ampliarse y mejorar la accesibilidad, en las
aceras de la calle Ricardo Capellay su entorno.

Programacion Coste de la medida Importancia

Corto Bajo Baja

Agentes implicados Indicadores de seguimiento

Ajuntament de Picanya 1.3

LOCALIZACION
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‘ P2c |Accesibilidad rampa C/ Alqueria Serrador ‘PROPUESTA

DESCRIPCION CROQUIS

Actualmente el acceso desde la calle Alqueria Serrador a la calle del Sol, se realiza por una rampa
estrecha de pendiente continua con una pendiente correcta. El hecho de la diferencia de cotas
entre ambas calles dificulta su conexidn, de ahi la necesidad de la rampa.

EL objetivo de la actuacién es mejorar la accesibilidad de la actual rampa, dotarla de una
funcionalidad mas cdmoda en la conexién entre calles, con el fin de fluidificar el itinerario
peatonal y dotarlo de mayor calidad urbana.

Para ello, la actuacion requiere que se amplie el ancho de la actual rampa y se mejore la
pavimentaciéon y barandillas. En este sentido, la propuesta conlleva la eliminacién de dos plazas
de aparcamiento, con el fin de ganar el espacio para ampliar la rampa y también mejorar el
acceso a la misma desde la calle del Sol.

Seria conveniente, dado que por la calle Alqueria Serrador discurre un carril bici, que la pasarela
también sirviera como paso de estas hacia el polideportivo Municipal, priorizando el paso
peatonal al ciclista.

Esta actuacion se complementa con la P2a y P3d, en la mejora del barrio de Vistabella,
concretamente en la calle del Sol y Avd. Travessera de la Diputacio.

Programacion Coste de la medida Importancia
Medio Baja Baja
Agentes implicados Indicadores de seguimiento
Ajuntament de Picanya 1.3
LOCALIZACION
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P3a |Peatonalizacién del entorno Pz. Espana ‘PROPUESTA

DESCRIPCION CROQUIS

La estructura actual de la plaza Espafia permite el giro de vehiculos a su alrededor, dejando una
acera muy estrecha en el frente de las fachadas de los edificios. Este hecho dificulta la movilidad
peatonal por dichas aceras y la proximidad a la zona de aparcamiento (en corddn), puede resultar
peligrosa en la maniobra de aparcamiento o por la apertura de puertas.

r,

EL objetivo de la actuacidon es mejorar la accesibilidad de ambas aceras y limitar el acceso de
vehiculos en una de las plazas mds transitadas del municipio, ya que en ella se ubica el
Ajuntament de Picanya, Juzgado de Paz, correos y en las proximidades el Mercado Municipal.

. ERRREA

Por tanto, la actuacién consiste en peatonalizar la plaza integramente, mejorando la accesibilidad
en toda ella y principalmente el frente de los edificios de viviendas, limitando el acceso
Unicamente a vecinos y vehiculos de emergencia (tal y como se ha realizado en otras zonas
peatonalizadas del municipio). Se dotard de acceso rodado a lo vados actuales, que
fundamentalmente se dan en el lado oeste de la plaza.

En las proximidades, justo detras del ayuntamiento, se encuentra el aparcamiento subterraneo
municipal de la Avd. Sanchis Guarner y la propia avenida supone una gran bolsa de aparcamiento
en via publica, por lo que existe alternativa a las plazas de aparcamiento actuales en la plaza.
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE

P3b |Peatonalizacién completa C/ Sant Francesc ‘PROPUESTA

CROQUIS

DESCRIPCION

Siguiendo con el proceso de transformacién urbana del centro tradicional del municipio, la calle
Sant Francesc fue parcialmente peatonalizada, concretamente desde la calle Verge de Montserrat
hasta la Avd. Ricardo Capella. El resto de la calles (desde Jaume |) se realizé6 una actuacién de
regeneracion urbana mejorando las aceras, las instalaciones urbanas y dotdndola de arbolado.

El objetivo de la actuacién es dotar a la calle de una plataforma Unica a un mismo nivel,
eliminando los bordillo actuales de las aceras y resto de barreras arquitectdnicas, mejorando la
peatonalidad de la calle San Francesc, calle Sant Jose y tramo comprendido entre estas dos de la
calle Dr. Herrero. La actuacién resulta somera sobre el tramo de calle entre Jaume | y Ntra. Sra. De
Montserrat, de manera que manteniendo los espacios actuales se dote de una sensacidon de

peatonalizacién y reduccidn de las barreras arquitectdnicas.
Para ello se actuarda principalmente en la calzada y zona de aparcamiento para crear una
plataforma unica al mismo nivel, permitiendo el acceso Unicamente a vecinos y vehiculos de

emergencia (como el resto de calles peatonalizadas), eliminando el trafico “de paso” a favor de
ofrecer al peatén una movilidad segura, amable al desplazamiento y que favorezca
desplazamientos mas sostenibles.

La ejecucion de la actuacion se debe condicionar a la ejecucidon de los aparcamientos disuasorios

previstos en la ficha P8b, proponiendo aparcamiento alternativo a los vecinos de las calles.
Importancia
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( PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE

P3c | Peatonalizacién entorno Casa de la Cultura ‘PROPUESTA

DESCRIPCION CROQUIS

La ubicacion de la Casa de la cultura, calle Bonavista, permite el giro de vehiculos a su alrededor,
dejando una acera estrecha en el frente del propio edificio y de las fachadas de los edificios
enfrentados. La Casa de la Cultura es un importante centro de atraccion de viajes: banda de
musica, escuela de ballet, escuela de adultos, etc. Este hecho dificulta la movilidad peatonal por
dichas aceras y la proximidad a la zona de aparcamiento (en corddn), puede resultar peligrosa en
la maniobra de aparcamiento o por la apertura de puertas.

El objetivo de la actuacién es mejorar la accesibilidad de ambas aceras y limitar el acceso de
vehiculos en el entorno de uno de los edificios mas visitados del municipio, y en su mayor parte
por niflos y nifias en horario extraescolar.

Por tanto, la actuacion consiste en peatonalizar la calle Bonavista, tramo entre calle Sant Rafael y
Av. Ricardo Capella, mejorando la accesibilidad en todo el tramo y principalmente el frente a la
Casa de la Cultura, limitando el acceso Unicamente a vecinos y vehiculos de emergencia (tal y
como se ha realizado en otras zonas peatonalizadas del municipio).

Junto con esta actuacidn, serda necesario facilitar los desplazamientos peatonales y en
bicicleta/patinete, de manera que se sustituya el coche por medios de transporte mds sostenible.
Ademads, en las proximidades de la Casa de la cultura hay zonas de aparcamiento gratuitas en via
publica. Por ejemplo la Avenida Horta, a escasos 180 m de la actuacidn.
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE

P3d

Plataforma Unica en Calle del

Sol

‘PROPUESTA

DESCRIPCION

CROQUIS

Complementando con el proceso de transformacién urbana del centro tradicional del municipio,
y concretamente, en el barrio de Vistabella dénde ya se han realizado procesos de
peatonalizacién en la Calle Almassereta, el objetivo de la actuacidn es dotar a la calle del Sol de
una plataforma dnica a un mismo nivel, eliminando los bordillo actuales de las aceras y resto de
barreras arquitectdénicas, mejorando la peatonalidad de la calle.

La actuacion propuesta, a falta de concretar en el proyecto a redactar, podria ser similar a la
ejecutada en la calle Almassereta, por la similitud de ambas actuaciones: en Vistabella, escaso
trafico rodado y borde urbano con el Barranco del Poyo. No obstante, en el caso de la
peatonalizacién de la calle AlImassereta, se permite el paso ocasional y vecinal de vehiculos a baja
velocidad, por lo que la actuacion dota de una sensacidén de peatonalizacidon y reduccidn de las

barreras arquitectdnicas.

Por tanto, se actuard principalmente en la calzada y zona de aparcamiento para crear una
plataforma unica al mismo nivel, permitiendo el acceso Unicamente a vecinos y vehiculos de
emergencia (como el resto de calles peatonalizadas), eliminando el trafico “de paso” a favor de
ofrecer al peatdn una movilidad segura, amable y con desplazamientos mds sostenibles.

Se recomienda, la ejecucién cuando se realice alguno de los aparcamientos disuasorios previstos
en la ficha P8b, proponiendo aparcamiento alternativo a los vecinos de la calle.
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE

P4da | Creacidén de carril bici Avd. Generalitat

‘PROPUESTA

DESCRIPCION

CROQUIS

Picanya posee una extensa red ciclista, posiblemente la mejor de la comarca, tanto en longitud
como en calidad de la misma. Esta red se ha desarrollado como circunvalaciones a la poblacién
con conexion con todos los municipios colindantes, por lo que resulta una red ciclista atractiva
tanto para el ocio como para la funcionalidad de acceso a centros laborales.

Por tanto, con el fin de aprovechar la oportunidad que presta esta red ciclopeatonal y mejorar las
conexiones entre ellas, el objetivo de la presente actuacidon es mejorar la interconexién entre
carriles bici existentes. Es decir, mejorar la conexion transversal de los carriles bici en el interior
de la poblacién, y de esta manera mejorar el acceso a la red ciclista desde mayor ambito de la
poblacién.

La actuacion consiste en la creacion de un carril bici por la Avenida Generalitat desde la Avenida
Sanchis Guarner (margen derecha del Barranco de Xiva) hasta la Avenida 9 d’Octubre (vias de
ferrocarril de FGV).

Por tanto, este nuevo carril bici conecta dos de los principales carriles bici longitudinales que se !
. . . . .. &
desarrollan por Picanya. Dado que esta avenida dispone de un ancho considerable, la actuacion N
se puede realizar a costa de espacio dedicado al vehiculo privado sin afectar al espacio peatonal ?
. . . ’
ni plazas de aparcamiento existentes. o
~..~'
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE

‘ P4b |Creacién carril bici interior Avd,Ricardo Capella

‘PROPUESTA

DESCRIPCION

CROQUIS

En la misma linea que la propuesta anterior, es fundamental conectar los anillos ciclistas
existentes en el municipio con nuevos carriles bici que proporcionen mayor flexibilidad a los
usuarios de Picanya, y que permitan la conexion hacia el interior del casco urbano.

El objetivo de la presente actuacién es crear un carril bici de penetracion en el municipio en
sentido este—oeste, desarrolldandose desde el carril bici que discurre por el Parque Europa vy el
carril bici de acceso a Torrent, hasta la Plaza de la Constintucié (en pleno centro tradicional). El
itinerario mas ventajoso es a través de la Calle Ricardo Capella, por el ancho de la calle y la
disposicion de la calzada y aparcamiento. Con este carril bici se consigue un carril bici hacia el
interior del municipio y ademdas mejorar la accesibilidad de la acera, muy utilizado por la
ciudadania para acceso a la Casa de la Cultura, Centro de Salud e iglesia. Ademas, este carril bici
conectaria con el ANILLO VERDE METROPOLITANO DE VALENCIA, desarrollado por la Generalitat
Valenciana a través de la Avd. Travessera de la Diputacid.

La actuacion consiste en reestructurar el espacio de la Calle Ricardo Capella para ubicar el carril
bici como acera-bici o carril bici protegido, ampliando la acera actual. Para acceder al centro del
municipio sera necesario pasar por la Placa de la Constintucid, donde a partir de ese espacio la
prioridad debera de ser peatonal (centro peatonalizado), circulando las bicicletas con precaucion
a velocidad de paso de peaton.
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE

P4c

Continuidad carril bici Avd. Jaume |

‘PROPUESTA

DESCRIPCION

CROQUIS

La Avenida Jaume | supone un eje importante en la movilidad municipal. Esta avenida es el frente
ferroviario del casco urbano oeste del municipio y dispone de un carril bici y un paseo peatonal
gue pertenece al anillo interior mas transitado del municipio.

La problematica de la discontinuidad del carril bici en el entorno de la estacién de metro, supone
un inconveniente a los usuarios de la bicicleta, ya que tienen que bajar a la calzada desde
posiciones de giro incdmodas. Los peatones disponen de una pequefia acera para continuar con
el itinerario.

El objetivo de la actuacién son dotar de continuidad al carril bici, calmar el trafico en el entorno
de la estacidn y priorizar el itinerario peatonal.

Para ello, se pretende ejecutar una plataforma sobreelevada, es decir, una plataforma a mismo
nivel, en la linea de los pasos de cebra en cruces que se han realizado en el municipio. De esta
forma se consigue priorizar los itinerarios peatonales y calmar el trafico, ademds, para dar
continuidad al carril bici, se tratara el tramo como una via ciclable con senalizacidn especifica.

En sentido oeste-este, el carril bici se ve interrumpido por el edificio de la estaciéon, por lo que
también se debe mejorar la transicion entre el carril bici del frente ferroviario a su paso por
delante de la estacién de metro.
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE

‘ P4d |Carriles bici periurbanos

‘PROPUESTA

DESCRIPCION

CROQUIS

El Cami de la Pedrera supone un eje importante en la movilidad municipal. Este camino histérico,
sirve de conexién con el cami dels Horts de Picanya, accediendo a Paiporta y al Cami de la Noria
gue da acceso a Torrent. Son caminos por la huerta de Picanya que a su vez, permiten el acceso a

poblaciones como Alcasser o Picassent.

Actualmente, con la supresién del paso a nivel, la Conselleria ha realizado un paso superior y un
bulevar que conecta el Cami de la Pedrera con la rotonda de la CV-36 de acceso a Picanya-
Torrent, todo el trazado dispone de un itinerario ciclopeatonal con mucho éxito en la poblacidn.
Ademas, esta nueva biela supone un nexo de unién entre el nucleo de Picanya y la zona de
Picanya Sud. La problematica surge cuando este carril bici no se prolonga mas alla del cementerio,
impidiendo la posibilidad de mejorar el anillo exterior de Picanya.

El objetivo de la actuacién son dotar de continuidad al carril bici del Cami de la Pedrera, y
conectar el municipio con el cami dels Horts y con otros municipios a través de camino rurales:
Paiporta, Torrent, Alcasser, Picassent, ...

La ejecucidn de la plataforma ciclopeatonal se propone anexa al actual camino de la Pedrera,
como un carril bici protegido, siendo aconsejable el uso de vegetacion como barrera de
separacion para hacerlo mas agradable.

Programacion Coste de la medida Importancia
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( PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE

P5a |Directorio carriles bici de Picanya ‘PROPUESTA

DESCRIPCION CROQUIS
Recientemente el Ajuntament de Picanya ha publicado una guia de los carriles bici del municipio, ! e
titulada ‘El carril bici de Picanya’: El carril bici de Picanya te ofrece mds de 17 kildmetros de un - . 3 ,mzu“m::::.‘;"‘m:?
trazado interconectado con las poblaciones vecinas de Torrent, Paiporta, Valencia ... Esta guia .ﬂ.ﬂ.mm.,.,w..m.m
quiere ser una invitacion a descubrir todos esos detalles que desde la velocidad de un coche son, » i PO o ssserss
tan sélo, una mancha borrosa. Arboles, esculturas, edificios significativos, curiosidades histdricas R e — _ B
... te esperan en cada curva de nuestro carril bici, es hora de saber mucho mds del entorno mds : ; -
cercano y a veces por eso, mds desconocido. El carril biciide Picanya ceren 535 o e R
Gullt pey # descobric el poble st shopisebalicholooi
Esta guia es una forma de conocer el municipio a través de un ‘viaje ‘ en bicicleta. Por ello, se & coly e podal | sabatilts comiintelsonlod el
hace necesario aprovechar el trabajo realizado y plasmarlo fisicamente en el terreno, asi como 4

difundirlo a través de las nuevas tecnologias (por ejemplo a través de plataformas especializadas
como wikiloc, app especificas de movilidad como Naviki, etc.).

El objetivo de la actuacién es difundir la informacidn de los carriles bici y reforzar la seializacién
de los mismos en el terreno y en las plataformas digitales especializadas.

La actuacidon consiste en disefiar un directorio de los carriles bici virtual, accesible desde
cualquier plataforma o app de rutas ciclistas , asi como poner en valor la extensa red ciclista del
municipio. Reforzando, incluso la informacidén fisicamente sobre el terreno.

Programacion Coste de la medida Importancia
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE

PS5b |Reforzar senalizacion de destino

‘PROPUESTA

DESCRIPCION

CROQUIS

Hasta ahora la mayoria de los carriles-bici se circunscriben al medio urbano. En este entorno, no
es necesario una sefalizacion informativa especifica, pues se encuentra de una forma implicita,
tanto en la rotulacion de las calles como en la sefalizacion vial urbana y en el propio
conocimiento de la ciudad por parte del usuario comun.

El caso de las vias ciclistas interurbanas es bastante distinto del anterior, al menos en cuanto al
régimen de uso y tratamiento de la sefializacion. Por ello, dado que Picanya cuenta con itinerarios
ciclistas que conectan con otros municipios y carriles bici interurbanos, se hace necesario reforzar
la sefializacién de destino de cada uno de los itinerarios principales.

El objetivo de la actuacion es ayudar al usuario de la bicicleta o peaton/corredor a conocer el
destino y distancia de los carriles bici que parten de Picanya. Es decir, reforzar la sefializacién
informativa de las ciclorrutas del municipio indicando poblacién de destino (o la mas préxima),
distancia, y si procede, un plano indicativo de la ciclorruta completa.

La actuacidn consiste en colocar carteles de orientacidon e informacién del destino de carril bici,
indicando poblacién y distancia, también se ubicaran planos en zonas de descanso (zonas verdes,
parques, etc.) con planos indicando los destinos de la red ciclista del municipio. Existe unas
recomendaciones de la Generalitat Valenciana al respecto: Sefializacién de vias ciclistas en la
Comunidad Valenciana (se puede consultar en la pagina web www.gva.es)

T
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( PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE

P5c [Homogeneizar los carriles bici ‘PROPUESTA

DESCRIPCION CROQUIS

Cada vez hay mas desplazamientos en bici o andando, por lo que se hace necesario tomar mas
medidas para evitar accidentes, por lo que hay que minimizar los factores que concurren en un
accidente como la alta velocidad, desconocimiento o incumplimiento de normas por parte del

ciclista o peatdn, la falta de visibilidad y la falta de concienciacidon de que existen vias diferentes a
las habituales.

Por tanto, el objetivo de la presente actuacién es homogeneizar los mds de 17 km de carriles bici
gue tiene el municipio, tanto en sefializacidén, pavimentos, normativa, etc.

La actuacion consistird en reforzar y homogeneizar la sefalizacién horizontal y vertical de los
carriles bici, indiciando: velocidad maxima de circulacidn, obligatoriedad de paso de bicicletas,
indicacion de espacio compartido y dependiendo del caso la prioridad peatonal, también se
homogenizaran los colores de los pavimentos de los carriles y los acabados superficiales.

En este sentido, hay una solicitud del colectivo de patinadores hacia superficies con acabados
lisos en vez de baldosas. A diferencia de la ciudad de Valencia y otros municipios, en Picanya la
mayoria de carriles bici son practicables tanto por ciclistas como patinadores.

Programacion Coste de la medida Importancia
Medio-Largo Alta Baja
impli i L VELOCIDAD DISENO ANCHOS
Agentes implicados Indicadores de seguimiento
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LOCALIZACION 77 o ciclista derecha
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE

‘ P6 |Implanta un sistema compartido de bicis ‘PROPUESTA

DESCRIPCION

CROQUIS

La gran malla ciclista de Picanya resulta una oportunidad para los desplazamientos en bicicleta,
ademas, las inversiones en conectar los carriles bicis con los pueblos colindantes y con los
poligonos industriales lo convierte en una excelente opcidn para la movilidad.

EL objetivo de la actuacién es facilitar el acceso a una movilidad sostenible a la ciudadania de
Picanya, con un sistema compartido de bicis que ya ha desarrollado la Mancomunitat de I'Horta
Sud y que se ha instalado en otros municipios colindantes.

En este sentido, el sistema MIBISI es un sistema automatico de alquiler de bicicleta publica.
Representa una nueva modalidad de transporte urbano cémodo, econdmico y respetuoso con el
medioambiente. Disponible 24 horas, los 365 dias del aio.

MIBISI dispone de una flota de bicicletas de alta calidad y una amplia red de estaciones. Un
sistema informatico permite realizar la gestion de todo el servicio.

Actualmente 10 municipios del area metropolitana de Valencia incorporan este sistema
poniendo a tu disposicidon una flota de 1.000 bicicletas distribuidas en 100 estaciones, ubicadas
en estratégicos puntos de los diferentes municipios: Paterna, Mislata, Quart de Poblet, Xirivella,
Alaquas, Aldaia, Torrent, Catarroja y Alboraia.

Las estaciones MIBISI estan ubicadas en tu ciudad en zonas muy accesibles. Puedes dejar la
bicicleta en una estacién destino diferente a la estacidon origen de recogida, pudiendo estar
ambas estaciones, origen y destino, ubicadas en diferentes municipios.

Ademas, MIBISIVALENCIA ha desarrollado un plan de integracidén con la ciudad de Valencia con el
objetivo de mejorar la conexidn entre la capital y el drea metropolitana. El proyecto ha consistido
en la instalacion de 5 estaciones intermodales. Para este plan de integracién con la ciudad de
Valencia se ha contado con el apoyo del Fondo Europeo de Desarrollo Regional (FEDER).

La actuacién consiste en el estudio y ubicacion de paradas de bicicletas compartidas,
fundamentalmente para favorecer la intermodalidad, asi como difundir su utilizaciéon por la
ciudadania y posicionamiento en paginas especializadas.

Programacién Coste de la medida Importancia
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( PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE

P7a | Mejorar la accesibilidad entre andenes ‘PROPUESTA

DESCRIPCION CROQUIS

La linea de metro es un eje fundamental en el transporte publico del drea metropolitana, es la
Unica conexion de Picanya con la ciudad de Valencia en lo que a transporte publico se refiere. En

. % GEMERALITAT
este sentido, es fundamental tener una correcta accesibilidad a la estacién y su entorno. et rovale n C | a WFGV N E&EﬂgIANA

Tarritonal Obes Pdbliques
| Wodliiai

EL objetivo de la presente actuacién es mejorar la accesibilidad a los andenes, principalmente el
anden en sentido Valencia, que actualmente no dispone de rampas y plataformas elevadoras que
faciliten el acceso de personas de movilidad reducida al andén desde el lado sur de las vias. La
Unica rampa se sitla en el paso entre andenes, por lo que se obliga a los usuarios con movilidad
reducida a realizar un doble cruce de via, que a su vez presenta irregularidades en el pavimento.
Actualmente existe una escalera que permite el acceso al andén en la Calle Pio XII.

Por tanto, la actuacién le corresponde a FGV (Ferrocarrils de la Generalitat Valenciana) como
propietaria de las instalaciones, que a solicitud del Ajuntament de Picanya y en colaboracién con
el mismo, ha desarrollado un estudio de soluciones que mejoraria la problematica descrita.

La actuacién consiste en la ejecucién de ascensores, rampas y escaleras que doten de
accesibilidad el acceso a los andenes, tanto en el lado sur como en el norte de las vias. En este
sentido, se hace necesaria la adquisicién del inmueble que colinda con las vias del tren y con la
Calle Orihuela.

Programacion Coste de la medida Importancia
Medio Alto Alta
Agentes implicados Indicadores de seguimiento
Ferrocarrils de la Generalitat Valenciana 31
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE

P7b |[Ampliar andén sentido Valencia

‘PROPUESTA

DESCRIPCION

CROQUIS

En la estacidon de Picanya de FGV, el andén en sentido Valencia carece de condiciones éptimas de
uso debido al ancho actual. Este ancho no resulta codmodo para el paso y cruce de personas,
maxime cuando se trata de personas con movilidad reducida o carritos con nifios.

Ademads, esta problematica se ve empeorada por compartir espacio los usuarios con diverso
mobiliario urbano y propios de la via: bancos, papeleras, maquina de control, catenarias, etc.
Cada vez son mas los usuarios que utilizan el metro para el acceso a trabajos o compras, por lo
gue en horas punta la aglomeracion de personas en el andén puede ser considerable.

La titular de las instalaciones es FGV, por lo que le corresponde a ésta la actuacién, pero que en
cualquier caso se debe de incorporar en el presente PMUS para mejorar las condiciones del
transporte publico. En este sentido, el objetivo de la actuacién van encaminados a mejorar la
accesibilidad del andén y del cruce de usuarios sobre este, mejorar las condiciones de acceso a
los trenes, ampliar el espacio de espera a los convoyes y dotarlos de mayor seguridad.

La actuacion consistird en obtener los terrenos necesarios y ampliar la plataforma del andén en
sentido Valencia (lado sur), ampliando el ancho efectivo del andén y asi dotarlo de mayor
comodidad y seguridad de los usuarios.
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Programacion Coste de la medida Importancia
Medio Alta Alta Ficha P72
Agentes implicados Indicadores de seguimiento F=~a g
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE

‘ P7c [Mejorar accesibilidad paso a nivel

‘PROPUESTA

DESCRIPCION

CROQUIS

Actualmente la barrera que supone las vias al casco urbano de Picanya se solventa por un paso
superior ubicado al norte del término municipal, colindante con el TM de Torrent, que permite el
paso de vehiculos, ciclistas y peatones; y mediante un paso a nivel Unicamente peatonal ubicado
en la Calle Oriola. Este paso es el mas utilizado por la ciudadania, dispone de un burladero a cada
lado y semaforizacion especifica para los peatones.

El objetivo de la actuacion es mejorar el paso peatonal entre andenes sita al oeste de la estacion
(véase plano adjunto), dado que el entre vias queda solucionado con la actuacion 7a. La mejora
del actual paso consiste en permitir un paso mas cémodo y accesible a los usuarios,

especialmente a aquellos con movilidad reducida a ambos lados de las vias, por el paso a nivel
existente.

La actuacion se encuentra entre las vias del ferrocarril, por lo que la propietaria de las
instalaciones es FGV; no obstante, se debe de incorporar en el presente PMUS para mejorar las
condiciones del transporte publico.

Esta actuacidon requiere de mejorar el pavimento sobre las vias, pasarelas accesibles de acceso
entre andenes, burladeros y sefializacién sonora y visual para el aviso de trenes. Se constata que
FGV ha proyectado las soluciones para las fichas 7a, 7b y 7c.
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( PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE

Aparcamiento bicicletas y paradas bicicletas
compartidas

P8a ‘PROPUESTA

DESCRIPCION CROQUIS

La intermodalidad entre transporte publico y bicicleta/patinete resulta muy ventajosa cuando el
punto de destino se encuentra alejado de la propia estacion de metro . Para ello, es fundamental
el poder combinar el transporte publico con un sistema de bicicleta compartido o la propia
bici/patinete del usuario. Es muy importante conocer las normas del Metro antes de viajar con
bicicleta: los dias laborables sélo se pueden transportar bicicletas en los tramos de superficie, los
sabados pueden acceder en todos los tramos hasta las 14.00 horas y los domingos y los dias
festivos, las bicicletas pueden subir libremente durante todo el dia y viajar por todos los tramos.

En este sentido, como siguiente paso al fomento de un desplazamiento sostenible es dotar al
espacio publico de aparcamientos de bicicletas, intentando que sean los mas seguros y visuales
para los usuarios.

El objetivo de esta guia es promover el uso del transporte publico con la bici y generar zonas de
aparcamientos seguras en vias publica y edificios publicos (equipamientos) para fomentar los
desplazamientos en bicicletas o patinetes.

La actuacién consiste en generar aparcamientos de bicicletas en vias publicas y en los edificios
municipales, a poder ser en el interior de los mismos. Picanya ya tiene ejemplos en este sentido,
como es el Pabelldn municipal y la piscina ludica de verano.

Programacion

Coste de la medida

Importancia
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE

P8b |Creacién de aparcamientos disuasorios

‘PROPUESTA

DESCRIPCION

CROQUIS

Se define como aparcamiento disuasorio a los estacionamientos para automaviles situados en la
periferia de los municipios generalmente grandes, cuyo fin es alentar a los conductores a aparcar
su vehiculo privado y acceder al centro de las ciudades mediante el transporte publico u otro
modo sostenible. Pero ademas, sirven para generar aparcamiento en las proximidades de nucleos
urbanos peatonalizados, con el fin de regenerar zonas urbanas con mayor presencia peatonal.

La creacion de este tipo de sistemas estan muy fomentados en las principales ciudades de la
Unidn Europea dentro de las politicas ligadas a la movilidad sostenible. Permiten dar solucién a
las dificultades y coste que suponen el acceso de los automovilistas al centro urbano y evitan a
los usuarios la tensién de conducir por zonas congestionadas y enfrentarse al costo que supone la
busqueda de aparcamiento en estos espacios.

Por tanto, el objetivo de la presente actuacidn es generar nuevos aparcamientos disuasorios en la
periferia de Picanya, con la calidad necesaria (publico, gratuito, vallado, iluminado, ...) con el fin
de proporcionar mayor espacio a los peatones en las zonas residenciales, asi como evitar el paso
de vehiculos por el interior de la poblacidn en busca de aparcamiento. Las zonas propuestas son:

P1: Aparcamiento en solar P2: Aparcamiento soterrado C/ San Juan Bautista

P3: Aparcamiento subterraneo en Parc de les Albizies

TIPOS DE APARCAMIENTO

Programacion Coste de la medida Importancia

Medio Alta Media

Agentes implicados Indicadores de seguimiento

Ajuntament de Picanya 35y45

LOCALIZACION
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE

Propuesta para mejorar el transporte
transversal en Area Metropolitana

| po

‘PROPUESTA

DESCRIPCION

CROQUIS

La red de comunicacion de I’'Horta Sud es fundamentalmente radial hacia la ciudad de Valencia,
tanto en las lineas de metro como en cercanias. Este hecho provoca que la movilidad en
transporte publico entre nucleos urbanos practicamente colindantes no resulte ventajosa. Por
ejemplo, el desplazamiento desde Picanya a Xirivella, Benetusser, Alaquas o Catarroja, requiere
de un primer desplazamiento al centro de Valencia y de ahi tomar un segundo transporte para
desplazarse al pueblo de destino.

Por ello, la presente propuesta de mejora trata de minimizar la problemdtica, mejorando el
transporte publico de los municipios que conforman el area metropolitana. Es decir, mejorar las
conexiones transversales confeccionando una red de transporte publico circular, que sirva de
alternativa a la exclusiva red radial y que sea una alternativa al vehiculo privado. También, con el
fin de mejorar la oferta, se propone el acceso al servicio de EMT y METROBUS de la poblacién de
Picanya, asi se cubre mayor zona de acceso mediante transporte publico.

Esta peticion histérica de los municipios del darea metropolitana deberia liderarla la Generalitat
Valenciana (competente en materia de transporte interurbano) y la EMT,; y por otra parte, parece
légico que el vehiculo de transporte sea sostenible, es decir, se deberia de estudiar la posibilidad
de un transporte flexible, funcional y eléctrico. En otros PMUS de municipios del area
metropolitana en Horta Sud se han propuesto medidas similares.

EMT

Coste de la medida

Programacion

Importancia
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( PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE

‘ P10 |[Reducir trafico interior poblacion ‘PROPUESTA

DESCRIPCION CROQUIS

El objetivo de la medida es reducir el trafico interior y optimizar las rondas y viales periféricos del
municipio, de esta manera se persiguen los objetivos del PMUS hacia una movilidad mas
sostenible y segura.

En este sentido, las medidas a tomas son:

Conformar una malla y jerarquizacién adecuada del actual sistema viario, y que se propone en el
presente PMUS, mejorar la seiializacion periférica del municipio con el fin de dirigir
convenientemente la circulacién de vehiculos, obligacién en nuevos desarrollos de elaborar
estudios de movilidad. En caso de centros comerciales o centros de atraccidon también en funcién
del nimero de usuarios y usuarias previsto y control del volumen de trafico y mejora de la
sefializacién para permitir el paso y circulacién de bicicletas y viandantes.

Todas estas medidas estdn enfocadas a que los vehiculos privados tomen los viarios principales y
rondas externas al municipio para reducir el transito por el municipio. Por tanto, se establece una
PROPUESTA DE JERARQUIZACION con la que se plantea estructurar la funcionalidad de cada uno
de sus elementos dentro de la red viaria:

RED METROPOLITANA: CV-36, CV-33 y CV-407. Estas vias son la primera distribucién del trafico
procedente de Valencia, Torrent o Paiporta (o poblaciones mas alejadas pero que su acceso es
por las vias indicadas). En este sentido Picanya cuenta con excelentes enlaces a esta red
metropolitana, tanto del nucleo urbano como de los poligonos industriales.

LEYENDA
RED URBANA: En estas vias estructurantes se pretende dirigir el trafico de paso y reparto a nivel B | Wosovane
de poblacién. Son las vias de mayor seccion transversal y por tanto de mayor capacidad e = memme
intensidad de trafico. Muchas de ellas vienen referidas como malla basica en el actual PGOU, esta — | muoweRor
malla basica se aprovecha, actualiza y completa en aquellas conexiones todavia pendientes de e
ejecucion y ya contempladas en el ambito del planeamiento. LOCALIZACION

Vias de penetracion: Calle Valencia, Travessera de la Diputacién, Avd. del Mediterrani, Calle
Senyeray Calle Oriola (Cami de la Pedrera).

Rondas interiores: Calle Ricarto Capella, Avenida Horta, Avenida Jaume |, Avd. del Mediterrani,
Avenida Generalitat Valenciana y Avd. Sanchis Guarner.

Programacion Coste de la medida Importancia
Medio Bajo Baja
Agentes implicados Indicadores de seguimiento
Ajuntament de Picanya - Conselleria 4.7
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE

P11la]Limitacidon velocidad - Calle 30

‘PROPUESTA

DESCRIPCION CROQUIS
El objetivo fundamental de la actuacién es pacificar el trafico de vehiculos en el interior del . \
municipio, mejorando la seguridad vial, la contaminacidon por emisiones de gases de efecto ZONA

invernadero y hacer compatible la calzada con usuarios ciclistas y patinetes eléctricos, de manera
gue convivan de manera pacifica la movilidad rodada con la movilidad sostenible.

Para ello es fundamental que las calles interiores se limite la velocidad a 30 km/h maximo.
Las actuaciones a realizar son:

1. Reduccidén de la velocidad. La velocidad maxima en todas las vias de un Unico carril por sentido
o carril Unico se fija como maximo en 30 kildmetros por hora. Ademas, el limite en calles de
plataforma unica de acera y calzada se establece en los 20 kilémetros por hora. Por ejemplo, en la
zona peatonalizada en el centro del municipio: Calle San Rafael, Calle Major, Pz. Del Pais Valencia,
Calle Torrent, etc.

2. Sefializacidén horizontal y vertical asociadas, asi como elementos de ralentizacidon del trafico
(pasos sobrelevados, bandas transversales, etc.). La pintura horizontal se colocara al inicio de
cada calle y se completard con la de via ciclable.

MEDIDAS DE PACIFICACION DEL TRAFICO

Lomo de asho

Programacion Coste de la medida Importancia

Corto Media Media

Agentes implicados Indicadores de seguimiento

Ajuntament de Picanya 1.8y2.6

LOCALIZACION
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE

‘P11b Puntos recarga vehiculos en via publica ‘PROPUESTA

DESCRIPCION

CROQUIS

Los objetivos de la propuesta se alinean con los objetivos generales del PMUS de reduccion de los
impactos que genera el automovil, y sus fricciones ambientales y sociales. Para ello se pretende
aumentar el numero de vehiculos eléctricos hasta alcanzar el 10% del parque automovilistico,
transformar la flota de vehiculos municipales en flota eléctrica, facilitar la recarga a los visitantes,
fomentado la movilidad eléctrica en el municipio y facilitar la recarga a los residentes fomentado
el uso del vehiculo eléctrico en el municipio.

Por tanto, las propuestas en esta linea seran:

o Aumentar el nUmero de puntos de recarga eléctrica para los Vehiculo Eléctrico de Bateria,
Vehiculo Hibrido Eléctrico Enchufable, Vehiculo Eléctrico de Autonomia Extendida y Vehiculos de
pilas de combustible de hidrdégeno.

o Mejorar la formacién ciudadana en materia de transporte sostenible eléctrico y fomentar
el uso del vehiculo eléctrico con medidas en el ambito municipal: menor carga impositiva, plazas
reservadas, facilidad de estacionamiento, priorizacién respecto al contaminante, etc.

o Sustitucion de la flota de vehiculos municipales por vehiculos eléctricos. Necesidad de
comenzar de manera progresiva a realizar una transformacién ejemplarizante de la flota
municipal, a medida que se vayan renovando.

. Flota eléctrica en contratas de servicios. Establecimiento de criterios medioambientales
en la politica de compra publica de vehiculos de transporte, mediante la inclusidon en los pliegos
de clausulas administrativas particulares, pliegos de condiciones técnicas o documentos
descriptivos que regulen la compra, el renting, leasing, o cualquier otra modalidad de adquisicidn
de vehiculos de transporte para la flota municipal y para cualesquiera otros contratos del sector
publico que licite y durante su desarrollo lleve implicito el uso de vehiculos.

o Inclusion de las plataformas de carga en web, app y plataformas especificas de vehiculos
eléctricos, asi como en mapas y navegadores (ejmplo, Google Maps, etc.).

Instalacion de nuevos puntos de recarga en las calles:

- Calle Bonavista - Calle Vicente Serrador - Calle Jose Marti Ros

- Calle Verge de Monsterrat - Calle Verge del Carmen - Calle Sant Rafael

AV.LHORTA

POL,IND.ALQUERIA RAGA
Y VISTABELLA
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE

P12 |Sefalizacién zonas aparcamientos disuasorios ‘PROPUESTA

DESCRIPCION

CROQUIS

A lo largo del municipio de Picanya, se han realizado varias bolsas de aparcamientos disuasorios,
estos no estdn senalizados en los accesos al municipio, lo que provoca mayor trafico interior y el
colapso de los estacionamientos interiores. Habitualmente los aparcamientos disuasorios estan
asociados a una red de transporte publico, de manera que se combinen los desplazamientos.

Resulta importante que los vehiculos tengan sefializadas las bolsas de aparcamiento a la entrada
de la poblaciéon, y de esta forma es alentar a los conductores a aparcar su vehiculo privado y
acceder al centro del municipio andando o bicicleta. En el caso que se quiera acceder a la
estacion de Metro en Picanya, en el entorno de la estacion existe un aparcamiento en la calle La
Taronja y Antonio Machado.

Por tanto, las propuestas van encaminadas a dirigir a los vehiculos a las bolsas de aparcamiento

situadas en los bordes de la poblacién.
Aparcamientos a sefializar:

- Calle S. Juan Bautista (aparcamiento provisional) - Aparcamiento Pabelldn Municipal
- Aparcamiento Parc les Albicies (Avd.Nou d’Octubre) - Aparcamiento Parque Europa

- Aparcamiento Calle Taronja y Antonio Machado - Aparcamiento Sanchis Guarner

zona
de aparcamiento

LOCALIZACION

Programacion Coste de la medida Importancia

Medio Bajo Baja

Agentes implicados Indicadores de seguimiento

Ajuntament de Picanya 35y 45
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE

P13 Jltinerarios y puntos de carga y descarga

‘PROPUESTA

DESCRIPCION

CROQUIS

Los vehiculos industriales no deben entrar en el casco urbano residencial, excepto causa
justificada y con un horario especifico; y asi esta indicado en los accesos a vias de acceso al
municipio. En el caso de los vehiculos comerciales de reparto hay dotarles de rutas y puesto de
trabajo (carga y descarga) compatibles con la movilidad del municipio.

El objetivo de la actuacion es agilizar |la carga y descarga, optimizar el uso de las plazas destinadas

a tal efecto y posibilitar que tanto el comercio tradicional como el reparto del comercio digital se
realicen en el municipio.

En primer lugar, indicar que las reservas de carga y descarga solo pueden ser utilizadas por
vehiculos comerciales o industriales, cuando se encuentren efectuando operaciones de carga y
descarga de mercancias en la via publica, y no se trata de un estacionamiento de dichos
vehiculos. Por ello, es necesario optimizar los estacionamientos de carga y descarga diurnos
conforme a los ejes comerciales del municipio, y limitando el acceso de vehiculos pesados.

Concretamente, las propuestas se centran en: Ampliar las plazas de carga y descarga en zonas de
nuevas actividades comerciales, el respeto de las mismas para el uso exclusivo de la distribucion

urbana de mercancias, la limitacion a horario comercial y posteriormente posibilitar el
estacionamiento convencional.

Programacion Coste de la medida Importancia

Medio Baja Baja

Agentes implicados Indicadores de seguimiento

Ajuntament de Picanya 4.3

LOCALIZACION
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE

‘ P14 [Medidas desde una perspectiva de género ‘PROPUESTA

DESCRIPCION

CROQUIS

El género es un diferenciador importante en la movilidad urbana. Estd demostrado que las
mujeres presentan patrones de movilidad mds complejos, puesto que incluyen mas
intermodalidad vy, en particular, uso de mas transporte publico y a pie, en varios momentos del
dia. Quiza, esto se deba a las diferencias sociales que aun persisten, los roles y las
responsabilidades en el hogar, que, a menudo, implican que las mujeres asumen mds actividades
de cuidados y mandados relacionados con el hogar, lo que también significa que sus necesidades
pueden ser subestimadas en las evaluaciones del transporte convencional basadas en los
desplazamientos al trabajo.

El objetivo del presente documento es ofrecer un marco de apoyo para mejorar la capacitacién
técnica, formacion y concienciacion en la perspectiva de género aplicada al urbanismo vy la
arquitectura, a fin de incorporar el objetivo de la igualdad entre mujeres y hombres en los
espacios urbanos y en la ordenacién urbanistica.

Con este documento, se pretende impulsar la obligacién de integrar el enfoque de género en
todas las fases del proceso urbanistico, desde el disefo, la participacidn, la planificacion y la
ejecucion, hasta la evaluacion y el seguimiento.

Las actuaciones en este sentido, en el caso de la movilidad, son:

e Disminuir el tiempo dedicado por las mujeres a los desplazamientos necesarios para las tareas
de la vida cotidiana.

* Mejorar horarios, frecuencia de paso, fiabilidad horaria y precios para adecuar el trasporte
publico a una sociedad mas inclusiva e igualitaria.

* Mejorar la accesibilidad en el transporte publico pensando en facilitar la movilidad con sillas de

SET PARA INTRODUCIR LA PERSPECTIVA DE GENERO EN EL PROCESO URBANO

RECOPILACION DE INFORMACION EN MATERIA DE ARQUITECTURA Y URBANISMO DESDE LA PERSPECTIVA DE GENERO

SEX

ruedas, carros de bebés y carros de la compra.

01 02 03 05 06 07
MODELO DE PERCEPCION DE ESPACIOS PUBLICOS MOVILIDAD VIVIENDA REPRESENTATIVIDAD Y PARTICIPACION
CIUDAD SEGURIDAD Y ACCESIBILIDAD SENALIZACION URBANA CIUDADANA
MOVILIDAD )
PREMIOS VIVIENDA, MOVILIDAD Y URBANISMO CON
PERSPECTIVA DE GENERO (Il Edicién)
nge
LOCALIZACION

* Garantizar la seguridad en el transporte publico.

* Aprovechar el potencial de la experiencia de las usuarias para mejorar la planificacion del
transporte publico fomentando la participacion.

* Pasar del modelo de transporte publico lineal y uniforme a un modelo que responda a las
necesidades actuales de flexibilizaciédn y multiplicidad de los horarios de las personas

* Eliminacidn de puntos oscuros o peligrosos en itinerarios peatonales o ciclistas.

Programacién Coste de la medida Importancia

Corto Baja Alta
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( PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE

P15a |[Promover en colegios la seguridad vial ‘PROPUESTA

DESCRIPCION CROQUIS

El objetivo es desarrollar actitudes y comportamientos viales seguros para los chicos y chicas y su
entorno: tomar conciencia del uso de las vias y de las consecuencias de nuestros actos. La
actuacién trata de integrar la seguridad vial y la movilidad sostenible a lo largo de todo el ciclo
educativo de las personas para promover normas, actitudes y valores que fomenten la

convivencia en todas las formas de movilidad. Estas actuaciones requieren de una actuacion EPS&CT%TDEN CONSEJOS
conjunta entre los centros educativos del municipio y los agentes municipales de movilidad, asi _ ; UT"_ES
como una colaboracién estrecha con las familias. "Actividad caminant a I'escola” -

CON RESPONSABILIOAD

En este sentido, las propuestas de la presente actuacidn se centran en:

A) Contemplar la educacidn vial en los centros de educacion infantil.

B) Educacion para la movilidad segura y moderada en los centros de ESO e introduccion a los
vehiculos a motor.

C) La educaciodn vial familiar: la conduccion tutelada y su control administrativo.

Por otra parte, el Ministerio del Interior, Direccién general de trafico, Subdireccién general de ogs
Educacion y Formacidn Vial, Unidad de intervencién Educativa, ha editado: Movilidad sostenible y MOVIII(!ad

segura (Materia Libre Configuracién ESO). Se trata de un material didactico de apoyo al desarrollo sostenible Yy segura
de la Materia de Libre Configuracion “Educacion Vial”.

- A ; I! EDUCACION VIAL
Programacién Coste de la medida Importancia MATERIA DE LIBRE CONFIGURACION
Corto Bajo Ata | R W Educicionsecundaria OBligatoric
. . . . ALUMNADO )
Agentes implicados Indicadores de seguimiento Los adolescentes de 12 a 16 afios usan la via ptiblica como:
Ajuntament de Picanya y Centros Escolares 1.8 Peatones: paseantes, solos y especialmente en grupo.
' Usuarios de patines o monopatines.
LOCAUZACK,)N Conductores de bicicletas.

Pasajeros en turismos, ya nos solo con conductores adultos de su entorno familiar, también
con otros jévenes muchas veces conductores noveles.

Pasajeros de transporte publico: autobuses, bus urbano, tren, metro, tranvia u otros trans-
portes colectivos.

Conductores ciclomotores.

Los principales riesgos viales de los adolescentes se relacionan con:

Riesgos derivados del incumplimiento y/o desconocimiento de las normas y valores via-
les. Muchas veces por la influencia del grupo, por el reto de ser distintos, para desafiar el
orden establecido...

Lesiones por no usar elementos de seguridad -especialmente casco en motocicletas y bici-
cletas- y falta de valoracion de las consecuencias derivadas: muerte, discapacidad, lesiones.

Accidentes relacionados con el consumo de alcohol, drogas y otras sustancias psicoacti-
vas: tanto si son conductores como pasajeros de unvehiculo cuyo conductor haya consumido.

] Velocidad inadecuada: conductores noveles de vehiculos inestables como los ciclomotores, |
! con poca formacion y experiencia vial, conductas impulsivas en la conduccion, tendentes al |
. exhibicionismo. 1

.............................................................................................
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE

‘P15b Itinerarios escolares seguros

‘PROPUESTA

DESCRIPCION

CROQUIS

"Un proyecto de Camino Escolar exige un alto grado de compromiso, entusiasmo y complicidad.
Pero no sélo del colegio o el ayuntamiento, sino sobre todo de otros agentes sociales como
familias, profesorado, colectivos y asociaciones locales; y en todas las etapas, desde el disefio
hasta la ejecucion de las medidas de mejora. Son estos colectivos son los que han de demandar
las mejoras al gobierno local acelerando el proceso de toma de decisiones y los que contribuyen
a enraizar el proyecto en el colegio y en el barrio."

"El proyecto de Camino Escolar debe ser duradero en el tiempo pues el cambio de habitos es
lento."

David Fernandez Caldera

Técnico de Medio Ambiente - Ambientdlogo

Los objetivos de los Caminos Escolares son:

1. Seguros: Crear una red de itinerarios seguros y cambiar habitos de desplazamiento caminando,
o en bicicleta o en transporte publico.

2. Sostenibles: Reducir el nimero de vehiculos a motor que trasladan a los nifios al colegio,
aminorando el exceso de emisiones contaminantes y el ruido, actuando en favor de la mejora del
medio ambiente, la recuperacidn del espacio publico y la seguridad vial infantil.

3. Saludables: Promover la movilidad activa, el caminar y pedalear, favoreciendo el desarrollo de
una actividad fisica cotidiana y habitos de vida saludable, con menos obesidad y mejor salud.

4. Con autonomia: Fomentar el que los nifios recuperen la calle y vayan solos o en compaiiia de
sus amigos al colegio. De este modo se favorecera la autoestima, la socializacién y el proceso de
aprendizaje por medio de la interaccion y la cooperacién.

En este sentido, resaltar el proyecto de “A I'escola caminant” promovido por un centro educativo
del municipio y el apoyo del Ayuntamiento. Por tanto, la accién debe de ir encaminada a la
extension del proyecto de Caminos Escolares Seguros a todos los centros educativos y familias,
con el soporte de los servicios municipales.

POLIDEPORTIVO
MUNICIPAL
DE PICANYA

Complementar el proyecto de Picanya — Colegi Baladre ‘A la escola Caminant’ con Ia
promocién de itinerarios escolares seguros junto con centros escolares, familias y
administraciones. Reforzar la sefializacion delos puntos de encuentros los itinerarios.
Imagenes derechas: Sefalizacion colocada en la ciudad de Valencia.

LOCALIZACION

B
Wn

ITINERARIOS
ESCOLARES SEGUROS

Hogy
"r\f'.' ¢
% i

fotered
£

Programacién Coste de la medida Importancia
Corto Bajo Alta
Agentes implicados Indicadores de seguimiento
Ajuntament de Picanya y Centros Escolares 1.7

.'Pfcanya
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE

‘P15C Aumentar la seguridad Calle Senyera

‘PROPUESTA

DESCRIPCION

CROQUIS

En linea con las actuaciones anteriores, con el fin de mejorar la seguridad vial y el fomento de
formas de movilidad saludables, el hecho de que ciertas actividades se produzcan en el casco

urbano residencial de la poblacidén y en las proximidades de centros escolares puede suponer una
amenaza que conviene minimizar.

Un caso de este tipo de actividades que dificultan los objetivos de seguridad es la ubicacién de
talleres de coches en zonas urbanas residenciales transitadas. La entrada y salida continua de
vehiculos a través de la acera, en ocasiones con una Vvisibilidad limitada, los vehiculos
estacionados en la acera, los clientes que se acumulan,... son casos de invasién por parte del
vehiculo de un espacio propio del peatdn y que dificulta la movilidad de estos por este itinerario.

Por tanto, y centrando la actuacidon en la Calle Senyera, se observa la gran cantidad de talleres de
vehiculos que se concentran en el tramo entre la Avenida Generalitat y Calle San Vicente, que al
tratarse de una via de acceso centros educativos se requiere dos actuaciones:

Corto plazo: Mejorar las condiciones paisajisticas de la acera y limitar la zona de aparcamiento,
asi como reforzar la presencia policial para la vigilancia de la ocupacidn de la acera. Convenio con
la Diputacidn de Valencia (propietaria actual de la via).

Largo plazo: En el nuevo planeamiento y ordenanzas urbanistica (PGOU) definir la
incompatibilidad de estas actividades (talleres) en itinerarios escolares y zona residenciales.

Programacién Coste de la medida Importancia
Medio Media Media
Agentes implicados Indicadores de seguimiento
Ajuntament de Picanya 1.8
LOCALIZACION

NTRMENT '-?‘ b
fcanya
s millor
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE

‘P16a Promover aplicaciones de transporte publico

PROPUESTA

DESCRIPCION

El drea metropolitana de Valencia interactia de manera constante (desplazamientos de trabajo,
ocio, compras, etc.) con la ciudad, de manera que resulta fundamental conocer la red de
transporte publico disponible. Las nuevas tecnologias aplicadas a las nuevas formas de
comunicacion suponen una oportunidad para el fomento y promocién del transporte publico.

La promocion de aplicaciones inteligente gratuitas para transporte publico, es una herramienta
importante para que los usuarios del transporte publico dispongan informaciéon completa de toda
la red de metro, tranvia y autobuses operada por la Generalitat (Metrovalencia) y el Ajuntament
de Valencia (EMT), asi como otras lineas de autobuses intermunicipales operadas por
concesionarios (FernanBus, etc.).

Sirvan como ejemplo, las apps mas utilizadas en la actualidad:

MOOVIT: Disponible en Madrid, Barcelona, Valencia, Bilbao, Asturias, Mallorca, Granada,
Tenerife, A Corufia, San Sebastian, Pamplona, Vitoria y Mdlaga, la aplicacién ofrece el mejor

trayecto en tiempo real del transporte publico.
®moovit

Su mayor ventaja es la oportunidad que ofrece a los propios usuarios para que compartan
informacion y opinidn sobre los medios utilizados, lo que les permite asi tener de antemano mas
de una opinién sobre las rutas disponibles.

URBANSTEP: Se trata de una tabla interactiva con los horarios para transporte publico. Su formato
te permite conocer cuando pasara el siguiente autobus, tranvia o ferry en cualquier parada de la
ciudad con tan sélo tocar un icono. Disponible para iPhone y Android, te permite también guardar
paradas en favoritos para no tener que recordar los codigos. 4 >

GOOGLE MAPS: En la propia aplicacidon de Google Maps, en la esquina superior izquierda tienes
una opcidén de transporte publico con la que podras obtener informacién sobre horarios vy
estaciones.

A
Google Maps

ADIF EN TU MOVIL: Creada en 2015, Adif permite conocer la llegada de los trenes en tiempo real
via alertas en el mdvil y esta disponible para Android, iPhone, Symbian y Blackberry.

Ademads, con ella se dispone de acceso a la informacidn de servicios y accesibilidad de las
estaciones, los titulares de las ultimas noticias o acceso al Programa de Estacion Abierta Adif.

B D adif
Adif en tu
movil
O adif ‘_

METROVALENCIA, RENFE CERCANIAS: Estas aplicaciones se centran en la red de Metrovalencia,
aplicacién sobre trenes de las cercanias. Tanto en la aplicacién de Renfe como de Metrovalencia
se pueden encontrar los horarios de los trenes, guardar los trayectos, calcular los itinerarios o
localizar las estaciones de cercanias mas préximas.

v

EMT
L
VALENCIA
renfe
LOCALIZACION
3 INFOmI;;IONv;EREESDE I 7
APLICACIONES TRANSPORTE PUBLICO
Programacion Coste de la medida Importancia
Corto Bajo Medio

Agentes implicados Indicadores de seguimiento

Varios 3.2
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PLAN

DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE

P16b

Informacion en Web de medidas sostenibles

PROPUESTA

DESCRIPCION CROQUIS
Cada vez son mas las gestiones que desde la pdgina WEB municipal se pueden realizar sin
necesidad de desplazamientos de las vecinas y vecinos a dependencias municipales. En este AT R e
sentido se mejora la comodidad de la gestion administrativa y se reduce el numero de it my PeE— . 10 consejos
desplazamientos, pero ademas las web municipales son plataformas de interaccién con la P  re——

ciudadania, de informacidén, formacion y divulgacion de los servicios locales y regionales.

De esta forma, resulta esencial que desde la Web Municipal se introduzca informacién que

resulte beneficiosa para una movilidad sostenible. Ademds de ampliar la informacidn propuesta,
cabria contar con:

Te puede interesar

de CO2 es lo que emite un automévil a
motor a lo largo de su vida dtil.

15toneladas

Acciones para la movilidad segura

A B O @& 4 = reufilizarse. Practica el
reciclaje.
gesesee
APOSTAMOS POR LA COMO CRCULAR EN FOMENTO DE LA
SERNOICS - NORMATIVA ACTUALIDAD .
n soam [ s Utiliza el transporte
. . publico.
Consulta el plano de los carriles bici ) «
y muévete por toda ka ciudad. OO O O A
0 e - e senw
W - Mapa  Satélite

Q

.

para cuidar el

Medio
ambienfe

Usa bolsas
de telay
no de
pléstico.

Antes de tirar
algo a la basura,
piensa si puede

(XYY YRR Y N

P :oo-.

J Publicacion del PMUS de Picanya.
J Informacidn sobre las redes de transporte publico.
o Informacidn sobre la movilidad ciclista (carriles bici, aparcamientos, conexiones, etc.)
J Informacidn sobre puntos de recarga de vehiculos eléctricos.
J Informacidn sobre rutas escolares seguras y puntos de encuentro.
o Informacidn de las ventajas de una movilidad sostenible, con elementos atractivos como
planos interactivos, calculadora de CO2 con ahorros en desplazamientos, etc.
Programacion Coste de la medida Importancia
Corto Bajo Media
Agentes implicados Indicadores de seguimiento
Ajuntament de Picanya 4.8

LOCALIZACION

INFORMACION WEB Y REDES DE MEDIDAS
SOSTENIBLES | MOVILIDAD

S - )
picanya@
o 3

I\

ssesee

s o
San = o= ¥ SANTSApNTIUIC -
- bk + _
@ Gvistic % ! -
S .
SIFNNIA RS —

B L .

=
/

. (]
- . ®
. ™
1 Carrles bic [ <] ° M e s e Come mds verduras
o Aparcamient N menos productos
| [ R — NCTUbUS,ES dE‘T . T y ;:>rn:x::e;:s)cx<:icasc
Bicing aparatos y juguetes o . :
Establecimient @zmm que requieren pilasy  ® N e
o ) baterias. . e g ®
| B ERDIS SN ‘.JOMMM : :::
om Omm - : R ® a0
. / e MNoensuciesellugar® o see
S r -
oy 7 e enelquevivescon §
\\ I P . desperdicios. o *® Ve en bici.
DISTRITO DE N . :
. .
.
.
.
.
.
.

iAhorra energial
Apaga las luces y
los aparatos
eléctricos que no
estés utilizando.

Nunca dejes el grifo
abierto.

Trata de
comprar
alimentos no
envasados ni
empagquetados.

Ejemplo. Pagina web del

Ajuntament de Barcelona, calculo de ahorro de emisiones
de CO2 por viajes sostenibles. Otras web instalan calculadoras de emisiones
(ahorros por leds, desplazamientos, reduccidn consumos, ...) y consejos practicos.
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| consulthg




( PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE

‘F”6c Promover acceso laboral en vehiculos PROPUESTA

sostenibles

DESCRIPCION CROQUIS

Teniendo en cuenta que la movilidad realizada por motivos laborales, el ir y venir del lugar de
trabajo, es uno de los principales motivos por el que nos desplazamos, y que es en este tipo de
viajes cuando mas se utiliza el coche, es evidente que uno de los objetivos prioritarios para
alcanzar el cambio de modelo debe ser promover la movilidad sostenible, segura y equitativa en
los desplazamientos para acudir al trabajo.

1 223
- DIAMUNDIAL - SERT

SIN COCHES

Para modificar las pautas de movilidad es necesario contar con herramientas que ilustren y faciliten
esta transicién hacia este nuevo modelo de movilidad y, por ello, la idoneidad del presente PMUS y
de la promocidn del acceso laboral por medios de transporte sostenible.

Por tanto, desde las administraciones y colectivos se potenciard y promocionard una movilidad
laboral sostenible, basandose en experiencias positivas en otros municipios como son:

o Uso de vehiculos eléctricos por los servicios municipales y ubicacién de puntos de recarga

repartidos por el municipio; asi como la exencidon o minoracién de carga impositiva a los vehiculos

eléctricos del municipio, asi como prioridades en zonas de aparcamiento, etc.

o Intermodalidad ferrocarril y bicicleta compartida para acceso a los poligonos industriales, M OBI I ITY
favoreciendo una red de carriles bici seguros.

o Proveer aparcamiento cerrado y seguro a las bicicletas en los focos de destino (empresas,
edificios oficinas, equipamientos municipales)

o Ofertar y distribuir a los usuarios materiales de seguridad, cursos de formacion, guias
informativas y formativas y mecanismos de financiacidon en la adquisicién de las bicicletas, y
plataformas de vehiculo compartido.

LOCALIZACION

(Véase Guia de Movilidad Sostenible al Trabajo. CCOO y Ayuntamiento de Zaragoza)

Programacion Coste de la medida Importancia
Corto Baja Media
Agentes implicados Indicadores de seguimiento

Ajuntament de Picanya 4.7y4.8




PLAN

DE MOVILIDAD UREANA

5.- PROGRAMACION DE LAS PROPUESTAS

El Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Picanya, tal y como se indica en la legislaciéon valenciana y
se ha considerado en el propio documento, es un instrumento de planificacién estratégica disefiado para
satisfacer las necesidades de movilidad de los ciudadanos con el objetivo de conseguir una mejor calidad de

vida y una mejora medioambiental.

La programacion temporal de las propuestas y programas de intervencién de este Plan tiene como
finalidad ordenar y ubicar dichas propuestas en los escenarios de movilidad previamente definidos e
identificados como a Corto Plazo (2 ANOS), Medio Plazo (4 ANOS) y Largo Plazo (Horizonte del Plan, 10
ANOS).

Como se ha indicado en apartados anteriores, la programacion de las propuestas y programas de
intervencién en estos tres escenarios se ha realizado aplicando criterios de priorizacién segun las lineas
estratégicas definidas a lo largo del documento, criterios condicionados por un contexto socioeconémico

complejo para la Administracion Publica en general, y como tal, para el Ayuntamiento de Picanya.

Las propuestas y programas de intervencion de cada linea estratégica conforman un numeroso
compendio de actuaciones aisladas que requeriran un analisis y programacion pormenorizada (identificar las
partes de la actuacion global, ponderar el peso de las partes, identificar prioridades entre las mismas, analisis
de vinculos, condicionantes, posibles incoherencias, etc.) cuyo alcance excede ampliamente las competencias
del PMUS. En la imagen siguiente se muestra el cronograma de implantacion de las propuestas y programas de
intervenciones formuladas por el PMUS de Picanya en los tres escenarios establecidos: a Corto Plazo, Medio

Plazo y Largo Plazo.

Respecto la valoracién y costes de la programacion, se ha realizado un cronograma valorado, del que
se deduce que la inversion municipal puede ser asumida perfectamente por el municipio, actualmente se

realizan inversiones mayores que a la necesaria en el Plan.

Aportacion municipal en 10 afios: 1.668.000,00 €, por lo que supone una anualidad media de 166.800
€/afio, a la que hay que sumar aportaciones de compafias de servicios municipales que aportan mejoras en

urbanizacién en sus propuestas, y que por tanto, reducirian esta inversion de fondos propios.

Respecto las aportaciones de DIPUTACION DE VALENCIA, se ha previsto conforme a los PLANES DE
INVERSIO, PPOS, AYUDAS A MOVILIDAD Y CARGADORES ELECTRICOS (el ayuntamiento ya ha disfrutado
de este tipo de subvenciones) y en lo que respecta a la Calle Senyera (Travesia de Diputacion) se han

acordado la regeneracion de la misma.

Lo mismo ocurre con la CONSELLERIA, actualmente se esta disponiendo de varias subvenciones

(ARRUR, para la rehabilitacion de viviendas y zonas urbanas) y se han solicitado varias mas que van en la linea

de mejorar la calidad urbana del municipio.

El resto de las aportaciones econdmicas, FGV, FEDER, ... son actuaciones que tiene previsto las
administraciones responsables, como la Mejora y Adecuacion de la Estacién de FGV de Picanya, y

subvenciones de origen europeo.

map
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PROPUESTA DE ACTUACION

PLAN DE

MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE

MEDIO PLAZO

LARGO PLAZO

L e TG GRS e la Mejorar el ancho de las aceras y evitar desniveles 800.000,00 €
. 1b Mejorar pasos peatones Avd. 9 Octubre y Passeig de la Primavera 200.000,00 €
PEATONALES
2a Mejorar la accesibilidad en pasos peatonales. Polideportivo 60.000,00 €
2. MEJORAR LA CALIDAD ITINERARIOS 2 Mei I ibilidad de | 2 Mara Cambril 30.000.00 €
PEATONALES, ACCESIBILIDAD Y eJ.orar a acces! || ad de la pasarela Maria ar’n rils .000,
2c Mejorar la accesibilidad de la rampa calle Alqueria Serrador 15.000,00 €
s ronenvvnon sracos [ e B m:
PUBLICOS URBANOS CON PRIORIDAD catonatzarionce @ - -am Trancescy »amt Jo3ep )

PEATONAL 3c Peatonalizacion entorno Casa de la Cultura 500.000,00 €
3d Plataforma unica en Calle del Sol 300.000,00 €
. AR L ) R A BT 4a Creacion de carril bici Avenida Generalitat 150.000,00 €
y SRR R B AT 4b Creacion de carril bici Calle Ricardo Capella 220.000,00 €
COTIDIANO Y HABITUAL 4c Cont.mLfa-cmn c!el carril bici de Jaume | 80.000,00 €
4ad Carril bici Cami de la Pedrera 180.000,00 €
5a Directorio carriles bici de Picanya 15.000,00 €
5. ASEGURAR UNA INFRAESTRUCTURA 5b Reforzar sefalizacidén de destino 20.000,00 €
SIS by w2 5c Homogeneizacion de los carriles bici 600.000,00 €
6. POTENCIAR EL USO DE BICICLETAS 6 Implantar un sistema compartido de bicicletas 150.000,00 €
7. MEJORA DE LA ACCESIBILIDAD AL 7a Mejorar la accesibilidad a andenes y entre ellos 300.000,00 €
TRANSPORTE PUBLICO 7b Ampliar el andén en sentido Valencia 60.000,00 €
7c Mejorar accesibilidad peatonal en paso a nivel 60.000,00 €
8a Aparcamiento de bicicletas y paradas de bicicletas compartidas 15.000,00 €
8. POTENCIAR LA INTERMODALIDAD 8b Creacion de nuevos aparacamientos disuasorios 80.000,00 €

9. IMPLANTAR UN TRANSPORTE 9 Proponer un transporte transversal en el Area Metropolitano y EMT |

10. REDUCIR EL TRAFICO DEL NUCLEO 10 Medidas disuasorias para el trafico interior. Sefializacidn alternativas. 6.000,00 € |

1 °
fcanya m a p
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE

PROPUESTA DE ACTUACION

MEDIO PLAZO

LARGO PLAZO

11. FOMENTAR EL USO RACIONAL DEL

12. ORGANIZAR ESPACIO DESTINADO |

13. MEJORAR EL TRANSPORTE DE |

14. ACTUACIONES DESDE UNA |

PERSPECTIVA DE GENERO

15. PROMOCIONAR UNA MOVILIDAD

16. PROFUNDIZAR LOS ASPECTOS DE

LA GESTION DE LA MOVILIDAD CON

AYUDA DE NUEVAS TECNOLOGIAS

11a Limitacidn velocidad interior - Calles 30 30.000,00 €
11b Puntos de recarga en via publica 80.000,00 €
12 Sefializacidn de zonas de aparcamiento disuasorios 6.000,00 €
13 Proponer itinerarios y puntos de carga y descarga 80.000,00 €
14 Aplicacidn del 'Set de Genere' en los proyectos urbanos

15a Promover en colegios la seguridad vial 3.000,00 €
15b Itinerarios escolares seguros - Caminant a I'escola 3.000,00 €
15¢ Aumentar seguridad en Calle Senyera 800.000,00 €
16a Promover las aplicaciones de transporte publico 6.000,00 €
16b Informacion en la web municipal de las medidas sostenibles 6.000,00 €
16¢ Promover el acceso laboral en vehiculos sostenibles 6.000,00 €

r AJUNTRMENT
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PLAN

DE

MOVILIDAD URBANA

SOSTENIBLE

CARACTERIZACION DEL COSTE

1. POTENCIAR LOS DESPLAZAMIENTOS
PEATONALES

2. MEJORAR LA CALIDAD ITINERARIOS
PEATONALES, ACCESIBILIDAD Y

3. PONER EN VALOR ESPACIOS
PUBLICOS URBANOS CON PRIORIDAD
PEATONAL

4. FACILITAR EL USO DE LA BICICLETA
COMO MODO DE TRANSPORTE
COTIDIANO Y HABITUAL

5. ASEGURAR UNA INFRAESTRUCTURA
CICLISTA ADECUADA, MANTENIENDO,

6. POTENCIAR EL USO DE BICICLETAS

7. MEJORA DE LA ACCESIBILIDAD AL
TRANSPORTE PUBLICO

8. POTENCIAR LA INTERMODALIDAD

9. IMPLANTAR UN TRANSPORTE

10. REDUCIR EL TRAFICO DEL NUCLEO

COSTE
€

4 ANOS
3 4 5 6

10 ANOS

la Mejorar el ancho de las aceras y evitar desniveles 800.000,00 € Diputacion de Valencia |

1b Mejorar pasos peatones Avd. 9 Octubre y Passeig de la Primavera 200.000,00 € Inversién Muncipal

2a Mejorar la accesibilidad en pasos peatonales. Polideportivo 60.000,00 € Conselleria (Anell Verd)

2b Mejorar la accesibilidad de la pasarela Maria Cambrils 30.000,00 € [Inversiéon Municipal

2c Mejorar la accesibilidad de la rampa calle Alqueria Serrador 15.000,00 € |Inversion Municipal

3a Peatonalizacion de la Pz. Espaiia y su entorno 800.000,00 € Conselleria (Subvencion)

3b Peatonalizacion de la C Sant Francesc y Sant Josep 600.000,00 € Conselleria (Subvencién)
3c Peatonalizacion entorno Casa de la Cultura 500.000,00 € Cofinanciacidn Europea
3d Plataforma unica en Calle del Sol 300.000,00 € Inversién Municipal

4a Creacion de carril bici Avenida Generalitat 150.000,00 € Diputacién de Valencia

4b Creacidn de carril bici Calle Ricardo Capella 220.000,00 € Diputacion de Valencia

4c Continuacion del carril bici de Jaume | 80.000,00 € Inversion Muncipal
4d Carril bici Cami de la Pedrera 180.000,00 € Inversién Municipal

5a Directorio carriles bici de Picanya 15.000,00 € Inversion Muncipal

Sb Reforzar sefializacion de destino 20.000,00 € Inversion Muncipal

5c Homogeneizacion de los carriles bici 600.000,00 € Inversién Muncipal

6 Implantar un sistema compartido de bicicletas 150.000,00 € Inversién Municipal

7a Mejorar la accesibilidad a andenes y entre ellos 300.000,00 € FGV

7b Ampliar el andén en sentido Valencia 60.000,00 € FGV
7c Mejorar accesibilidad peatonal en paso a nivel 60.000,00 € FGV

8a Aparcamiento de bicicletas y paradas de bicicletas compartidas 15.000,00 € Inversién Muncipal

8b Creacidn de nuevos aparacamientos disuasorios 80.000,00 € Inversién Muncipal

9 Proponer un transporte transversal en el Area Metropolitano y EMT |

10 Medidas disuasorias para el trafico interior. Sefializacidn alternativas. 6.000,00 € | Inversién Municipal
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1la

11. FOMENTAR EL USO RACIONAL DEL

12. ORGANIZAR ESPACIO DESTINADO |

13. MEJORAR EL TRANSPORTE DE |

14. ACTUACIONES DESDE UNA |
PERSPECTIVA DE GENERO

15. PROMOCIONAR UNA MOVILIDAD

16. PROFUNDIZAR LOS ASPECTOS DE

LA GESTION DE LA MOVILIDAD CON

AYUDA DE NUEVAS TECNOLOGIAS

Limitacion velocidad interior - Calles 30 30.000,00 € Inversion Municipal E
11b Puntos de recarga en via publica 80.000,00 € Diputacién de Valencia
12 Sefalizacidn de zonas de aparcamiento disuasorios 6.000,00 € | Inversion Municipal
13 Proponer itinerarios y puntos de carga y descarga 80.000,00 € | Diputacion de Valencia
14 Aplicacion del 'Set de Genere' en los proyectos urbanos |
15a Promover en colegios la seguridad vial 3.000,00 € [Inversién Municipal
15b Itinerarios escolares seguros - Caminant a l'escola 3.000,00 € Inversion Municipal
15c Aumentar seguridad en Calle Senyera 800.000,00 € Diputacidn de Valencia (Actuacion Travesia)
16a Promover las aplicaciones de transporte publico 6.000,00 € [Inversién Municipal
16b Informacion en la web municipal de las medidas sostenibles 6.000,00 € [Inversion Municipal
16¢ Promover el acceso laboral en vehiculos sostenibles 6.000,00 € |Inversién Municipal

6.261.000,00 €

APORTACION MUNICIPAL

PLANES INVERSION DIPUTACON E INVERSION TRAVESIA

TABLA RESUMEN APORTACION TOTAL (10 ANOS):

SUBVENCIONES CONSELLERIA

OTROS (FGV, FEDER, ...)

ADMINISTRACION

APORTACION MUNICIPAL

1.668.000,00 €

PLANES INVERSION DIPUTACON E INVERSION TRAVESIA

2.243.000,00 €

SUBVENCIONES CONSELLERIA

1.460.000,00 €

OTROS (FGV, FEDER, ...)

890.000,00 €

6.261.000,00 €

AJUNTRAMENT
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243.000,00 €

309.000,00 €

60.000,00 €

35.000,00 €
200.000,00 €
400.000,00 €

106.000,00€  150.000,00€  200.000,00 €
305.000,00€ 625.000,00€  660.000,00 €
400.000,00 €

95.000,00 € 80.000,00 €
263.000,00€  190.000,00 €
300.000,00 €

250.000,00 €  220.000,00 €

TOTAL EN 10 ANOS

225.000,00 €  225.000,00 € 1.668.000,00 €

2.243.000,00 €
300.000,00 € 1.460.000,00 €
270.000,00€  150.000,00 € 890.000,00 €
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Tal como puede extraerse del cronograma, se ha dado prioridad a la programacién de las propuestas
orientadas a:

e consolidar y favorecer la expansion de la bicicleta como modo de transporte general y cotidiano
de los ciudadanos,

e conseguir una mayor cuota de participacion del transporte publico o transportes intermodales en

los desplazamientos urbanos,

e redefinir una jerarquia viaria en el municipio que permita una mejor ordenacién de los flujos de
trafico evitando en lo posible ser un itinerario de paso y recupere su caracter de punto de
encuentro esencial de la ciudadania.

El inicio del resto de propuestas y programas, igualmente importantes y significativas para Picanya, se

ha proyectado para el Medio Plazo. Entre ellas se encuentran las propuestas cuya finalidad responde a:

e asegurar y potenciar que el peatdn siga siendo el principal protagonista de la movilidad,
recuperando el espacio publico disponible desde el punto de vista ambiental y funcional,
mejorando las conexiones entre distintas zonas peatonales, la accesibilidad, seguridad y el
confort de las areas peatonales.

o fomentar los servicios publicos de transporte y adaptarse a las nuevas demandas y necesidades

de la ciudadania, y fomentar la intermodalidad entre todos los modos disponibles.

o favorecer la descarbonizacion del sistema de transporte y la implantacion de Movilidad, Energia
y Medio Ambiente Inteligente (Smart City)
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6.- ANALISIS AMBIENTAL DEL PMUS

La sostenibilidad ambiental del Plan de Movilidad se define a partir del impacto de las actuaciones sobre
los espacios y elementos naturales con proteccion medioambiental, asi como a partir del impacto de las
propuestas en el consumo energético, en la reduccién de la contaminacion acustica y en la reduccion de
emisiones de gases de efecto invernadero (GEI). Se calculara el punto de partida actual, para asi poder

proponer unos objetivos realistas.

6.1.- AFECCION DE LAS PROPUESTAS A ESPACIOS Y ELEMENTOS NATURALES CON
PROTECCION AMBIENTAL

Derivado del andlisis de las afecciones y de la fase de diagnéstico, se concluye que las propuestas del
presente PMUS no afecta a espacios y elementos naturales protegidos. Las actuaciones se desarrollan en
casco urbano o zonas consolidadas o caminos o calles que no requieren mas que una adecuacién superficial o

sefalizacion; es decir, las propuestas no requieren de nuevas infraestructuras.

6.2.- METODOLOGIA CALCULO HUELLA DE CARBONO DERIVADA DEL MODELO DE
MOVILIDAD PRPUESTO

En el marco estatal, segun estudio del IDAE (Instituto para la Diversificacion y ahorro de la Energia), el
transporte por carretera representa cerca del 80% del total de consumo final de energia del sector Transporte

por carretera:

¢ En el afio 2016, el transporte (carretera, ferrocarril, maritimo, aéreo) absorbié en Espafia cerca
del 42% del consumo final de energia. En el mismo afio, la carretera represent6 el 79% del total

de consumos del transporte.
e Desde 1990, los consumos del sector se han incrementado en un 60%.

e El transporte precisa actuaciones que permitan mejorar la eficiencia energética y suavizar de

forma significativa sus consumos.

En este sentido, y en lo que respecta a los vehiculos los vehiculos privados representan el 50% del

consumo del transporte por carretera

e Elconsumo de energia de los casi 23 millones de vehiculos que hay en Espafia supone mas del

50% del total de los consumos del transporte por carretera.

Para el calculo de la huella de carbono, se modeliza el CO2 generado con el modelo actual y el previsto
en el afio horizonte, por la movilidad motorizada. El procedimiento de calculo de la huella de carbono derivada
del modelo de movilidad sostenible que propone el PMUS se interpretara por la reduccién de emisiones si no se
aplicar el escenario propuesto, a la vez que se describen una serie de indicadores medioambientales de

seguimiento.

CALCULO DE LAS EMISIONES ACTUALES DE CO2 A PARTIR DE LOS KM RECORRIDOS EN VEHICULO
PRIVADO DENTRO DEL TERMINO MUNICIPAL

Se van a calcular las emisiones de los vehiculos que diariamente circulan por Picanya. Para ello
utilizaremos los datos de aforos, el reparto extraido de la encuesta de movilidad del PMUS y del PMOME-
Valencia, y la composicién del trafico (diésel — gasolina), obtenido del del Portal estadistico de la Generalitat

Valenciana.

Tabla 2. Reparto modal y evolucion (Fuente: PMOME Valencia)

Modo Distribucién modal (%)
1991 2010
Area Municipio de Area Municipio de
Metropolitana  Valencia  Metropolitana  Valencia

No mecanizados 45,5 54,2 42,6 46,7
- A pie 100,0 94,5 93,4
- Bicicleta - 51 6,6
Mecanizados 54,5 45,8 57,4 533
* Privado 66,8 56,8 68,3 59,0
- Turismos 93,2 90,4
- Motos 56 8,8
- Furgoneta/camidn 1,2 0,8
* Publico 26,7 39,0 30,0 38,6
-EMT 69,4 46,7 67,0
- FGV/Metro Valencia 12,2 42,8 30,8
- RENFE 3,4 3,9 0,5
- Metrobus/Interurbanos 15,0 6,6 2,6
* Otros 6,5 4,2 1,7 2,4

Se ha estimado, para el célculo de emisiones de CO2, el nimero de vehiculos que diariamente circulan

por Picanya, tanto los que vienen de fuera (externos) como los desplazamientos internos (de residentes).

A partir de los datos de las encuestas de movilidad del PMUS, y de los aforos de tréafico facilitados por el
ayuntamiento en los viales de mayor trafico, calculamos el nimero de vehiculos ligeros que diariamente

entran/salen del municipio. Se han excluido el trafico pasante de la CV-33 y CV-36 por sobrepasar el &mbito
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municipal del PMUS, dado que las actuaciones propuestas por el PMUS de Picanya no le son de aplicacion a
los desplazamientos que tienen origen/destino fuera del municipio y Unicamente utilizan la red viaria como
infraestructura de paso.

ESCENARIO ACTUAL
TIPO DESPLAZAMIENTOS
Coche conductor/Acompafiante 8632
Moto 855
TOTAL 9487

Asi, los kildmetros totales recorridos por tipo de vehiculos son:

ESCENARIO ACTUAL
TIPO DESPLAZAMIENTOS Mt:;a rlgf:lr :er:s
Coche conductor/Acompafante 8632 8,6 74.235,20
Moto 855 5,52 4.719,60
TOTAL 9487 78.954,80

Segun datos del Instituto Valenciano de Estadistica, sabemos que el 54,33% de los vehiculos ligeros
son diesel, mientas que el 45,55% son de gasolina, y solo el 0.12% son eléctricos+resto. Con estos datos, se
calcula la incidencia de los Km recorridos por cada uno de los tipos de vehiculos:

ESCENARIO ACTUAL
TIPO Total Km recorridos Km Diesel Km Gasolina
Vehiculos 74.235,20 40.331,98 33.814,13
Moto 4.719,60 0 4,719,60
TOTAL 78.954,80 40.331,98 38.533,73

Para calcular las emisiones de CO2 se ha seguido la “Guia de Vehiculos de Venta en Espafia, con
indicacién de consumos y emisiones de CO2” (DIAE, Marzo 2020 13 edicién), junto con los célculos de los

recorridos, haciendo la distincion entre diésel y gasolina.

A partir de los datos obtenidos de trafico se obtiene el nimero de vehiculos y su distribucion en diesel y
gasolina, y posteriormente se estiman las distancias medias recorridas. Los km recorridos se transformaran en

litros consumidos, considerando un consumo medio para vehiculos ligeros y, pesados y motocicletas.

Primero se procede a calcular los km recorridos anualmente por los vehiculos segun el tipo de
combustible. Para pasar de kilometros diarios a kildmetros anuales se ha multiplicado por 315 los kilometros
diarios recorridos por los vehiculos.
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ESCENARIO ACTUAL
TIPO Total Km/afio Km/afio Diesel Km/afio Gasolina
Vehiculos 23.384.088,00 12.704.575,01 10.651.452,08
Moto 1.486.674,00 0 1.486.674,00
TOTAL 24.870.762,00 12.704.575,01 12.138.126,08

Ahora calculamos los litros por tipo de combustible, segin los siguientes consumos medios. Si se
considera que la tipologia de vehiculos ligeros en 54,33% diésel y 45,55% gasolina y que estos tienen un
consumo medio en urbano de 6.5 1/100 kmy 9 1/100 km.

Conforme el IDEA (INSTITUTO PARA LA DIVERSIFICACION Y AHORRO DE LA ENERGIA,
MINISTERIO PARA LA TRANSICICION ECOLOGICA Y EL RETO DEMOGRAFICO), en el estudio realizado
para el Consumo y emisiones de CO2, se indica:

e Eltransporte es responsable del 25% de las emisiones de CO2 en Espafia (2014).

o El diéxido de carbono (CO2), que se produce en la combustion de todos los combustibles
fésiles, es el principal gas de efecto invernadero. Espafia figura en la el sexto lugar en el
computo total de emisiones de CO2 entre los paises de la UE-28.

e Por cada litro de gasolina consumido, un coche emite en promedio 2,35 kg de CO2 y por
cada litro de gasdleo, unos 2,64 kg de CO2.

Y por dltimo vamos a calcular las tn de CO2 equivalente, los datos del IDAE.

ESCENARIO ACTUAL
TIPO Consumo /2100 km Consumo Total (I) Emisiones Kg.CO2
Diesel 6,50 825.797,38 2.180.105,07
Gasolina 9,00 1.092.431,35 2.567.213,67
TOTAL 1.918.228,72 4.747.318,74

Por lo que, con el escenario actual, las emisiones son de 4.747,32 Tn.CO2/afio.

CALCULO DE LAS EMISIONES FUTURAS A PARTIR DE LOS OBJETIVOS DE REPARTO MODAL
PROPUESTOS EN EL PLAN

Aplicando para las previsiones del PMUS, una vez aplicadas las actuaciones, al mejorar las condiciones
del espacio urbano, los itinerarios peatonales y ciclistas, asi como el servicio de transporte publico, haciendo

mas amigable y confortable la ciudad, se incrementaran notablemente los modos de transporte blandos a pie y
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en bicicleta y el transporte publico, en detrimento del vehiculo privado; la distribucién quedaria de la siguiente

forma:

E

MC

ESCENARIO IMPLANTACION PMUS (10 ANOS)

TIPO DESPLAZAMIENTOS
Apie 7005
Bicicleta/Patinete 1695

Metro 1825

Coche conductor/Acompafiante 7290

Moto 835

TOTAL 18650

%
37,56%
9,09%
9,79%
39,09%
4,48%
100%

Asemejando el procedimiento de célculo, las tablas quedarian de la siguiente forma:

Por lo que, con el escenario del PMUS en el afio horizonte las emisiones son de 4.050,79 Tn.CO2/afio.

ESCENARIO IMPLANTACION PMUS

TIPO DESPLAZAMIENTOS Km Media Total Km recorridos
Coche conductor/Acompafiante 7290 8,6 62.694,00
Moto 835 5,52 4.609,20
TOTAL 9487 67.303,20
ESCENARIO IMPLANTACION PMUS
TIPO Total Km recorridos Km Diesel Km Gasolina
Vehiculos 62.694,00 34.061,65 28.557,12
Moto 4.609,20 0 4.609,20
TOTAL 67.303,20 34.061,65 33.166,32
ESCENARIO IMPLANTACION PMUS
TIPO Total Km/afio Km/afio Diesel Km/afio Gasolina
Vehiculos 19.748.610,00 10.729.419,81 8.995.491,86
Moto 1.451.898,00 0 1.451.898,00
TOTAL 21.200.508,00 10.729.419,81 10.447.389,86
ESCENARIO IMPLANTACION PMUS
TIPO Consumo 1/100 km Consumo Total (I) Emisiones Kg.CO2
Diesel 6,50 697.412,29 1.841.168,44
Gasolina 9,00 940.265,09 2.209.622,95
TOTAL 1.637.677,37 4.050.791,39

Por tanto, se analizamos la evolucién de ambos modelos en los préximo 10 afios, en el que el escenario

actual no se realice actuaciones considerables en pro de una movilidad mas sostenible (por lo que se entiende
un aumento progresivo de las emisiones de CO2) y el escenario con la implantacién progresiva de las medidas
propuestas (conforme a la planificacion descrita) y que resulta finalmente, una reduccion al final del periodo de
implantacion de 12.910,30 Tn.CO2.

TABAL DE EVOLUCION

ESCENARIO ACTUAL PMUS PROPUESTO DIFERENCIA

ANO DE IMPLANTACION Emisiones Tn.CO2 Emisiones Tn.CO2 Reduccién Tn.CO2/afio
1 4.747,32 4.565,80 181,52

2 4.913,48 4.497,31 416,16

3 5.085,45 4.429,85 655,59

4 5.263,44 4.363,41 900,03

5 5.447,66 4.297,95 1.149,70

6 5.638,33 4.233,49 1.404,84

7 5.835,67 4.169,98 1.665,69

8 6.039,92 4.107,43 1.932,48

9 6.251,31 4.066,36 2.184,96

10 6.470,11 4.050,79 2.419,32

TOTAL EMISIONES 55.692,68 42.782,38 12.910,30

6.3.- INDICADORES MEDIOAMBIENTALES DE SEGUIMIENTO

Todos los indicadores de seguimiento propuestos se definen en siguiente apartado, seguimiento del
PMUS”, donde se distingue entre indicadores globales, indicadores medioambientales e indicadores de

actuacion, al mismo tiempo que se detallan los valores iniciales y valores objetivo a alcanzar

@PIC
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1.- INTRODUCCION

La fase de seguimiento del PMUS, conlleva una fase de divulgacién y otra de seguimiento, con el fin de
promocionar una movilidad sostenible y de recoger los resultados de la puesta en marcha de las acciones

propuestas.

Existen mecanismos de seguimiento para comprobar el cumplimiento de los objetivos y evaluar las
medidas. Se aconseja la creacion de un Observatorio de la Movilidad, érgano destinado a elaborar informes
para el seguimiento y evaluacién periddica de los indicadores. Estos informes pueden ademas ser auditados por
la Mesa de la Movilidad con la finalidad de revisar y mejorar el Plan; ademas, realizarian una evaluacion

continua que requeriria el cumplimiento e implantacion de las medidas.

Los siguientes apartados sintetizan los indicadores que van a ser medidos durante el seguimiento del
PMUS de Picanya.

2.- INFORMACION Y DIVULGACION DEL PMUS

El PMUS ademas de un documento estratégico, debe de ser un instrumento de referencia para que la
gestion de la movilidad puede hacer posible que los desplazamientos en vehiculo privado dejen de ser mayoria,
para que junto con los otros modos de transporte colectivo, el peatonal y el uso de la bicicleta, se vaya

redefiniendo un nuevo reparto modal.

En este sentido, se hace necesaria el conocimiento del mismo por los agentes intervinientes y la
divulgacion de sus objetivos a la ciudadania. Del mismo modo, también es imprescindible que se lleve a cabo la
méaxima difusion de los resultados del plan, asi como la actividad realizada por parte del municipio y organismos

supramunicipales que sirvan para una movilidad mas sostenible.

Con el fin de reforzar el compromiso de cada ciudadano, es conveniente que los técnicos y politicos
responsables del mismo comunique y divulguen la filosofia de las obligaciones adquiridas por la corporacion y

las haga extensibles a toda la poblacion.

En este sentido, ser recomienda:

e Disponer del PMUS en la web municipal, al alcance de la ciudadania.

e Elaborar un plan de difusién mediatica, describiendo los objetivos del Plan.

e Definir un programa especifico que refuerce la actuacion de fondo de control del cumplimiento

de los objetivos del plan, normas de circulacion y seguridad vial.

e Explicar el programa de actuacion en las intervenciones publicas periddicas para presentar el

plan de movilidad, sus resultados, etc.

¢ Difundir informacion y mensajes preventivos a través de los medios de comunicacion locales.

e Publicitar y dar a conocer las distintas actuaciones municipales que se lleven a cabo.

e Facilitar el acceso del ciudadano a la formulacién de solicitudes con relacion a la seguridad vial

y abrir foros de debate.

e Definir instrumentos y vias de comunicacion entre las administraciones y los ciudadanos.

e Incluir la seguridad vial en los pactos por la movilidad.

3.- INDICADORES DE SEGUIMIENTO DEL PLAN

Las actuaciones propuestas en este Plan de Movilidad, con las que se incrementara la calidad de vida
de residentes y visitantes de Picanya, se iran instaurando progresivamente sobre el sistema viario y sobre el

sistema de transportes, segun los escenarios detallados en el apartado anterior.

Es importante realizar un seguimiento del desarrollo del PMUS para asegurar la eficacia de su puesta
en marcha y de las soluciones propuestas para llevarlo a cabo. Por ello se deben establecer una serie de

Indicadores de Seguimiento del Plan, de acuerdo con las Lineas Estratégicas propuestas.

El objetivo de estas medidas es establecer una serie de parametros que nos indiquen los resultados de
la aplicacion del PMUS en la realidad, y asi poder evaluar si las propuestas se estan llevando a cabo de manera
rigurosa o si los resultados de éstas no son los esperados, poder corregir y mejorar las que lo requieran para
alcanzar los objetivos marcados. Es decir, para conocer el éxito de la implantacién de las medidas propuestas y
constatar la evolucién de los objetivos marcados, el Plan de Movilidad establece una serie de Indicadores de
Seguimiento del Plan, estructurados en consonancia con las propuestas de actuacion a través de las mismas

Lineas Estratégicas.

Estos indicadores constituyen instrumentos de evaluacion y seguimiento de la implantacion de las
propuestas del plan, ofreciendo informacién de forma sintética, especifica y susceptible de comparar en distintos

escenarios:
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e Sintética, dado que un indicador es un parametro numeérico obtenido generalmente mediante

formulacion matematica.

e Especifica, dado que cada indicador representa un objetivo determinado acorde a las distintas

propuestas del plan.

e Susceptible de comparar en distintos escenarios, sean temporales propios o de otros

municipios.

El conjunto de los indicadores definidos ofrecera una vision de la situacion de la movilidad global en
Picanya en el contexto determinado que se esté evaluando y que se podra comparar con otros municipios, dado
gue la eleccion de los mismos se ha realizado mediante un proceso de homogenizacién de PMUS en
localidades proximas. Asi pues, realizando un control y seguimiento periodico de estos parametros de
movilidad, se podran evaluar los efectos de la implantacion de las actuaciones propuestas en el PMUS, y en
caso necesario ante posibles desviaciones negativas, proceder a tiempo y en consecuencia mediante acciones

correctivas o complementarias.

ACTUACIONES
PROPUESTAS EN EL

IMPLANTACION <

PMUS

INDICADORES

PEATON | BICICLETA | TRANSPORTE PUBLICO | VEHICULO PRIVADO

CORRECTO EVALUACION DE NEGATIVO
\l, INDICADORES
PLAZO HORIZONTE

3.1.- CRITERIOS DE EVALUACION

Los valores de partida de los distintos indicadores serén los correspondientes a la situacién actual de los
parametros de movilidad de Picanya, mostrados la mayoria de ellos en los apartados anteriores del presente
documento.

Ahora bien, es muy importante resaltar que el éxito de la implantacién de las actuaciones no consiste
tan sélo en cuantificar la aproximacion a los objetivos conseguidos desde la situacion de partida (Escenario

inicial), sino comparando con el mismo instante correspondiente al Escenario Tendencial.

Por consiguiente, los logros o fracasos totales deben medirse comparando el Escenario real con ambos
escenarios, el de Partida y el Tendencial. De este modo, se evitaran malinterpretaciones como consecuencia de
realizar la comparacién del valor del indicador Unicamente con el escenario de Partida, ignorando el valor
tendencial.

3.2.- CRITERIOS DE SELECCION DE INDICADORES

Los indicadores han sido seleccionados de acuerdo con los resultados de la fase de diagnosis, por
tanto, adaptados a las caracteristicas de la movilidad del municipio y su problemética, y en consonancia con
otros indicadores de municipios préximos. Asi mismo, en su eleccidn se ha considerado que sean parametros
accesibles, sencillos de obtener, significativos, comprensibles y sensibles a los cambios, tanto sean negativos
como positivos. La mayoria de los indicadores seleccionados estan relacionados con parametros fisicos del
sistema viario: longitudes de tramos, superficies, nimero de elementos, etc., y estan formulados en porcentaje.

De esta forma es facil de obtenerse a partir de cartografias y mapas interactivos del municipio.

La obtencion de los valores de un segundo paquete de indicadores necesitara de camparfas de toma de
datos en campo, como por ejemplo Relacién tiempo de viaje en transporte publico / tiempo de viaje en vehiculo
privado, Niumero anual de usuarios de aparcamientos disuasorios, etc. Por otra parte, los valores de los
indicadores relacionados con Transporte Publico tendran que ser proporcionados por las empresas gestoras
correspondientes.

3.3.- TABLAS DE INDICADORES DE SEGUIMIENTO DEL PMUS

A continuacién, se adjunta la tabla de indicadores de seguimiento propuesta.
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11
1.2
13
1.4
1.5
1.6
1.7
1.8

2.1
2.2
2.3
2.4
2.5
2.6
2.7
2.8

3.1
3.2
3.3
3.4
3.5
3.6

4.1
4.2
4.3
4.4
4.5
4.6
4.7
4.8

INDICADORES DE SEGUIMIENTO DEL PLAN

km de itinerarios peatonales principales

km de calles con prioridad peatonal

Porcentaje de pasos de peatones adaptados para PMR’s

Promedio de pasos de peatones por cada 100 m de vial

Porcentaje de superficie viaria destinada al peatdn

NUmero de viajes a pie por habitante y dia

Porcentaje de desplazamientos a pie respecto al total de desplazamientos
Numero de peatones heridos y fallecidos por atropello al afio

km de red ciclista, distinguiendo entre las diferentes tipologias (Segregado/Compartido/Ciclable)
Porcentaje de poblacidn con red ciclista a menos de 300 m

NUmero de plazas de aparcamiento de bicicletas publicas y privadas

Numero de estaciones de alquiler de bicicletas publicas

Numero de viajes en bicicleta por habitante y dia

Numero de ciclistas heridos y fallecidos por atropello

Intensidades de trafico ciclista en itinerarios ciclistas compartidos y exclusivos

Distancia media de los desplazamientos en bicicleta

Porcentaje de poblacion con parada de METRO a menos de 300 m

Numero de viajes en Metro en un dia laborable medio

Numero anual de viajes en transporte publico

Relacion tiempo de viaje en transporte publico / tiempo de viaje en vehiculo privado
Numero de plazas de aparcamientos disuasorios (Park & Ride)

Porcentaje de accidentes con implicacion de vehiculos de transporte publico

Km de red viaria principal y secundaria

Porcentaje de red viaria con prioridad peatonal / ciclista

Numero de plazas de carga / descarga

Numero de plazas de aparcamiento en viario y aparcamientos publicos
Numero de plazas de aparcamiento disuasorios

Parque de vehiculos eléctricos

Intensidades de trafico en los principales ejes viarios del nucleo urbano
Intensidades de trafico en la red viaria interurbana a Picanya

m INDICADOR FUENTE

Ajuntament de Picanya
Ajuntament de Picanya
Ajuntament de Picanya
Ajuntament de Picanya
Ajuntament de Picanya

Campafiia de toma de datos
Campaiia de toma de datos

Ajuntament de Picanya

Ajuntament de Picanya
Ajuntament de Picanya
Ajuntament de Picanya
Ajuntament de Picanya
Ajuntament de Picanya
Ajuntament de Picanya
Ajuntament de Picanya
Ajuntament de Picanya

Ajuntament de Picanya
Metrovalencia
Metrovalencia

Campafia toma de datos

Ajuntament de Picanya

Ajuntament de Picanya

Ajuntament de Picanya
Ajuntament de Picanya
Ajuntament de Picanya
Ajuntament de Picanya
Ajuntament de Picanya
Ajuntament de Picanya
Campafia de datos
Conselleria - Diputacién

ANOO
Actual
1,278
1,592
81%
1,3086
32,58%
2,4
29%
2

4,78/6,88/3,99
95%
42
0
1,25
0
21dia
3,21 km

23%
Solicitado FGV
Solicitado FGV

1,5

15
0

18,04
15,91%
11
2593
828
21
425
79836

VALORES

ANO HORIZONTE

Propuesta

1,4
1,75
90%
1,50
40%
3,2

38%

0

5,00/7,25/4,50

100%
60
1

2,85
0

50 dia

5,50 km

25%
Solicitado FGV
Solicitado FGV

1,25

30
0

18,3
17,21%
16
2600
950
155
250
75000

®
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| 4.- CONCLUSIONES

El municipio de Picanya cuenta con una larga trayectoria en el fomento de una movilidad sostenible que
ha guiado las actuaciones hacia un municipio con una excelente red de carriles bici, tanto interior como de
conexion con otros municipios y carriles bici interurbanos, paseos ciclopeatonales repartidos por todo el
municipio, peatonalizacion y priorizacion del peaton en la via publica, fomento del transporte publico, educacion

en seguridad vial y contaminacién ambiental.

El apoyo politico y técnico del que ha disfrutado Picanya le han llevado a ser un referente en la
movilidad sostenible, y la redaccién del presente PMUS demuestra que se continua con el compromiso que ha

llevado a Picanya a la primera fila en Movilidad Sostenible.

Picanya presenta algunas ventajas, como son la multiplicidad de usos en el municipio, que favorece un
tipo de pueblo que satisface todas las necesidades de la ciudadania; la cercania a la ciudad de Valencia, como
potencia econémica; la presencia de una importante red de carriles bici y paseos ciclopeatonales, los excelentes
espacios verdes dentro del casco urbano; y un casco urbano compacto, que reduce las distancias de
desplazamiento a pie o en bici. También demuestran el éxito de las medidas puestas en marcha hasta ahora la

reduccién de la accidentabilidad en el casco urbano y el descenso de la contaminacién ambiental.

Sin embargo, también presenta retos como la mejora continua en accesibilidad, la permeabilizacion de
la via férrea y el barranco de Xiva, la integracion funcional de ciertos equipamientos separados del nucleo
urbano, algunas infraestructuras supramunicipales (CV-36, lineas de AVE, CV-407, ...) que atraviesan el
municipio, que seccionan y limitan las &reas; o la estrechez de ciertas calles en el centro tradicional que
dificultan la movilidad peatonal, y continuar reclamando una red de transporte metropolitano de manera que el
vehiculo privado pierda importancia en los desplazamientos interurbanos, son cuestiones a gestionar en los

anos venideros.

La poblacion se muestra dispuesta a cambiar hacia un modelo de movilidad més sostenible. La puesta
en marcha de las medidas contempladas en el presente PMUS consolidard un rumbo de gestion de la movilidad
que ir4 afianzando el cambio de pautas de la ciudadania, asegurando un mayor protagonismo a los modos de
transporte menos contaminantes y mas eficientes en su uso del escaso espacio urbano. Los programas y
propuestas detallados en el presente PMUS pueden conseguir los objetivos marcados y contribuir a continuar
con el trabajo realizado en las Ultimas décadas de conseguir un municipio aiin mas limpio, comodo, amable,
habitable.
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Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Picanya map
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| 1.- OBJETIVO

La implicacion del publico y de las instancias que lo representan en el proceso de redaccién es uno de
los puntos clave del PMUS de Picanya. La participacién publica esta presente a lo largo de todo el proceso de
elaboracién, implantacion y seguimiento del PMUS, aunque hay momentos donde su accién es mas explicita. El
presente Plan de Participacién Publica (en adelante PPP) se redacta para asegurar una participacion
constante y activa tanto de la ciudadania individualmente, como de las asociaciones ciudadanas,
organizaciones relacionadas con la movilidad (Asociaciones de Vecinos, Asociaciones Ecologistas, Empresa
industriales, de servicios, y Ocio-Restauracion, clubs de deporte (futbol, padel, pilota), comerciantes,
asociaciones de consumidores, grupos cicloturistas y operadores de transporte) y entidades e instituciones

municipales (Ajuntament de Picanya, Mancomunitat de |"Horta Sud).

Informacién

Dar a conocer

Concertacion
Ciudadanos

Organos decisores

Didlogo

Consulta

Conocer opinién

llustracion 1: Diferentes grados de participacion publica (Fuente: Guia para la elaboracion del PMUS

El Plan de Participacién ciudadana se llevara a cabo durante todo el proceso de elaboracion y redaccién

del plan.
El procedimiento de Participacion Ciudadana tiene por objeto:

= Desarrollar un proceso participativo para consensuar los elementos fundamentales de la movilidad en

Picanya.

= Aumentar la transparencia de las actuaciones de la administracion local en materia de desarrollo urbano

y movilidad, y facilitar la participacion de la ciudadania en la toma de decisiones.

= Obtener informacion de la ciudadania en torno a sus preferencias y contribuir a generar soluciones

creativas e innovadoras adaptadas a las situaciones particulares del municipio de Picanya.

En concreto, los objetivos de este Plan de Participacién, en relacién con la Movilidad Urbana Sostenible,

son:

» Definir las actuaciones para la difusion, el acceso y la puesta a disposicion de ciudadanos, agentes

econdmicos, sociales e instituciones, la informacion sobre Movilidad Urbana Sostenible en Picanya.

» Recopilar la informacién referente a las preferencias sociales de Movilidad Urbana Sostenible en

Picanya.

2.- METODOLOGIA

La elaboracion del PMUS de Picanya requiere una metodologia de participacion y concienciacion social,

informacion y educacion.
El presente PPP ha sido aprobado por la Corporaciéon Municipal de Picanya.

La participacion publica se va a desarrollar desde el momento inicial, y a lo largo de todo el proceso de
elaboracidn, implantacion y seguimiento del PMUS, aunque hay momentos en los que se considera que la

participacion es mas explicita.

Se incluyen formas continuas permanentes durante todas las fases, como también la comunicacion
puntual y consultas en momentos decisivos del proceso. Especialmente en la fase de andlisis y diagndstico, y

posteriormente para la seleccion y aprobacion de propuestas.

El PPP establece el modelo de participacion acorde con los precedentes y dinamicas existentes
actualmente en el municipio, como la participacion a través de la pagina web del Ayuntamiento de Picanya, y
otras formas de participacién publica como jornadas participativas, consultas ciudadanas, eventos de movilidad,

encuestas de movilidad, etc.
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Planificacion del proceso

* Definir Plan de comunicacion

» Definiragentesimplicados

» Definirlos mecanismos de
participacion

* Establecer calendario e hitos

Implementacion del Plan Anilisis de la situacion de la
* Programacion de laimplantacidn de movilidad de Picanya
las medidas
s Chequearelavancedela
implantacion

= Andlisis de problemasy oportunidades por parte de
los redactores del Plan

* Andlisiy recopilacion de datos

* Encuestaciudadana

* Reuniones grupos sectoriales: los distintos grupos
discutirdn los problemas de movilidad que
enfrentan, con la posibilidad de aportar posibles
soluciones

Movilidad sostenible

* Elaboracion del Plan - a-nf
e Informacion a la ciudadania Definicion de objetivos de

movilidad sostenible

» Definir metas, prioridadesy medidas: las

mesas discutirdn las medidas disefiadasy
propuestas por los técnicos redactores del
Plan

s Validarlas medidasen el Foro
» Establecer prioridades

llustracion 2: Esquema del proceso de participacion publica

2.1.- AGENTES IMPLICADOS

El PMUS Picanya, debe ser el resultado de una sdlida cooperacion entre la ciudadania local,
especialmente las personas residentes, y los diversos estamentos y agentes sociales. En este sentido, la
participacion ciudadana como ya se ha mencionado anteriormente incluye: la ciudadania individualmente y las
asociaciones ciudadanas, organizaciones relacionadas con la movilidad como también las entidades e

instituciones municipales.
La definicion del proceso y de las actividades a desarrollar se realiza tomando en consideracion:

a) Representatividad: los mecanismos de participacibn han de garantizar la participacion vy

representatividad del tejido social del municipio de Picanya.

b) Accesibilidad: los mecanismos de participacibn contemplardn actividades y herramientas que

garanticen la accesibilidad de cualquier agente implicado.

c) Dinamizacion: se realizaran las acciones necesarias para dinamizar el proceso, a fin de contar con la

participacion del mayor nimero posible de agentes implicados.

Los agentes deben representar los principales sectores sociales, econdmicos y ciudadanos, y seran

convocados adecuadamente e informados sobre el proceso y las actividades que se van a desarrollar.

Para el desarrollo de la participacion, se han identificado los siguientes agentes:

La ciudadania y/o sus representantes: Dones de Picanya, Club de Jubilats i Pensionistes,

Mestresses de Casa Tyrius Picanya, grupos de usuarios de transporte publico, ...

Asociaciones de Personas con movilidad reducida: Club de Jubilats i Pensionistes

Comunidad educativa:

e AMPA L.E.S. Enric Valor

e AMPA Col-legi Ausias March

e AMPA Col-legi Baladre

¢ AMPA Escola Gavina

e Associacié Alumnes EPA

Sector empresarial:

e Associacio empresarial de Picanya (AEPi)

e Associaci6 del Xicotet Comerg de Picanya (AXCPi)

o Empresas operadoras del servicio de trasporte publico de transporte

e Asociacion de transportistas y operadores de transporte

No existen asociaciones ecologistas en el municipio

- No_existen colectivos, clubs, asociaciones relacionados con la movilidad ciclo-

peatonal.

- Cuerpo de técnicos de la administracion local: Urbanismo, Trafico, Medio ambiente,

aparcamientos, Servicios Sociales, Policia Local, ...

- Entidades: Ayuntamiento de Picanya, Mancomunitat de I"Horta Sud.
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2.2.- MECANISMOS DE PARTICIPACION 3.2.- INTERNET
Para el desarrollo de las propuestas se recurrird a los Consejos de Participacién existentes actualmente Foros web/plataforma de participacion publica
en Picanya:

Redes sociales — Twitter/Facebook

- Consell d” Educacio
« El Ayuntamiento de Picanya mediante un enfoque de participacion online interactivo pretende:

- Consell de Salut
« Facilitar el acceso a informacion relacionada con el PMUS

En ellos estan representados: la ciudadania, la comunidad educativa, y las asociaciones de personas

con movilidad reducida. Los mecanismos van a consistir en: Llevar a cabo una encuesta para conocer la situacion actual de la movilidad y las preferencias

sociales

- Realizacién de una sesion inicial con cada uno de los Consejos, para plantear las problematicas

particulares de movilidad. En estas sesiones, cada grupo puede, ademas de plantear los problemas, Hacer publico cuando estén preparados, los sucesivos borradores del Plan y recopilar opiniones

. . . re | r
aportar ideas y propuestas de soluciones a sus propios problemas sobre las propuestas

- IMAPconsulting estara presente en las sesiones de los Consells 3.3.- ENCUESTAS INDIVIDUALES

- Seran el germen de la discusion de los distintos temas relativos a la movilidad Cuestionario a la ciudadania mediante entrada web, mail o pie de calle

- Se recopilard informacién de las distintas problematicas de movilidad y de las propuestas de los https://forms.gle/Ek9mjeMS4mJeMqgk9

grupos implicados para resolverlas.
3.4.- INTERACCION CON GRUPOS DE PARTES INTERESADAS

3.- HERRAMIENTAS Entrevistas con partes interesadas

. . Consells de debate y discusion
3.1.- MATERIAL DE INFORMACION PUBLICA:

Posters, carteles y sefiales 4.- DESARROLLO DEL PROCESO DE PARTICIPACION

Cartas, folletos
4.1.- PRESENTACION E INICIO DEL PROCESO DE PARTICIPACION

Sesiones informativas
El ayuntamiento de Picanya, una vez aprobado el presente Plan, a través de distintos medios, escritos y

Presentaciones, ponencias y debates digitales hara publico el inicio del procedimiento de redaccion del PMUS Picanya. En este anuncio, informara del
objetivo del Plan y de la necesidad de la participacion ciudadana en la redaccion del mismo, invitando a la

Visitas a emplazamientos ciudadania a la proactividad.

Acontecimientos sobre vision del transporte Durante el desarrollo del proceso de redaccion del PMUS Picanya, se ira informando puntualmente de

o ) ) las actividades de Participacién que se vayan desarrollando. Al tiempo que se invitara a participar en el mismo.
Acontecimientos en «espacios abiertos»

[
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4.2.- ANALISIS DE LA SITUACION DE LA MOVILIDAD

Recopilacion de informacion: se realizard la toma de datos practicos del municipio con base en
encuestas, aforos, entrevistas, documentacién existente, etc. En base a los mismos se redactara un

prediagnéstico de la situacion de la movilidad en el municipio.
4.2.1.- ENCUESTA CIUDADANA

El Ayuntamiento de Picanya, realizar4d una consulta inicial para conocer la situacién actual de la
movilidad, identificar los problemas actuales existentes y que mas preocupan a la ciudadania, e identificar las

preferencias sociales de cara al cambio hacia una movilidad méas sostenible.

Esta consulta se realizara en base a una encuesta accesible desde la web, y en determinados puntos

de acceso directo en soporte papel (biblioteca, oficines municipals, etc.).
Se adjunta copia del cuestionario en el Anexo . Incluye:
- Presentacion y referencia a la motivacién de la consulta, e invitacién a la participacion
- Recopilacion de datos para la caracterizacién socioeconémica de los participantes
- Recopilacion de opinion de la ciudadania sobre el modelo actual de movilidad
o Habitos actuales de movilidad

- Recopilacion de opiniones en torno a los principales problemas de Picanya en torno a la

movilidad, y recopilacion de propuestas de solucion
o Valoracion de la calidad de los servicios y los aspectos de movilidad
- Recopilacion de sugerencias y propuestas para mejorar algunos aspectos de movilidad
Las encuestas se abordaran de dos maneras:

e Encuestas on line, mediante un enlace ubicado en la pagina web del ayuntamiento:

Www.picanya.org.

e Encuestas autorrellenadas por el propio encuestado, por ejemplo en lugares como: biblioteca,

dependencias del Ayuntamiento, ...

4.2.2.- REUNIONES SECTORIALES: INFORMACION Y CONSULTA PREVIA

Se prevé la realizacion de reuniones de los Consells con el objeto de:

- identificar problemas de movilidad que enfrenta el grupo

- aportar propuestas de posibles soluciones

También se realizaran reuniones con el sector empresarial, especialmente el pequefio comercio.
42.3.-  PUBLICACION DE LOS RESULTADOS DEL ANALISIS DE SITUACION

Los resultados se haran publicos a través de la web del Ayuntamiento de Picanya.

4.3.- TEMAS DE DISCUSION

En las reuniones de los Consells se definiran las metas, prioridades y medidas para la propuesta de una

movilidad mas sostenible en Picanya.

En concreto los temas a tratar que se proponen son 4. Independientemente que en las propias
reuniones surjan otros temas de interés, que seran tratados adecuadamente. Los temas previstos son: 1)
Peatonalizacién y accesibilidad (caminos accesibles y seguro a los centros de salud, al mercado,...) 2) Caminos
escolares seguros, 3) Uso de la Bicicleta, 4) Intermodalidad: existencia o necesidad de infraestructuras
adecuadas para el depdésito y/o aparcamiento de coches y/o bicis (aparcamientos disuasorios, aparcamientos
bicis en puntos de destino como cetros de trabajo, centros administrativos, poligonos, ...) conexion ciclo-

peatonal paradas bus-metro, aparcamiento disuasorio puntos de destino, etc.

4.4.- FORO MUNICIPAL DE MOVILIDAD

En cada Consell se discutiran y validaran las medidas que puedan dar soluciéon a los problemas de
movilidad, y se estableceran prioridades para llevarlas a cabo. Las propuestas y acuerdos quedaran reflejados
en el PMUS.

4.5.- REDACCION FINAL DE PLAN

A partir de los resultados de participacion y de las conclusiones del analisis y diagnostico previo, se
estableceran los objetivos generales del documento de PMUS vy las lineas de actuacion. En esta fase se
estudiaran las alternativas para conseguir los objetivos surgidos de la fase anterior. Estos objetivos vendran

reflejados con los correspondientes INDICADORES.

RICANYA
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4.6.- APROBACION Y PUESTA EN PRACTICA

Con todos los documentos avalados por los técnicos y derivados de los procesos de consulta, se
procedera a la Aprobacion Inicial del documento del PMUS, lo que dara pie al inicio de la tramitacién y al
periodo de informacion publica y consulta a organismos afectados. Las alegaciones y observaciones que
pudieran surgir del proceso de informacion publica del documento seran revisadas por IMAP y se redactara un

informe sobre la resolucién de las mismas.

Atendiendo al resultado del proceso de informaciéon publica se revisara el PMUS i se redactara la

version definitiva que sera presentada para su aprobacion.

En relacién a los resultados de la muestra, se observa un predominio de los desplazamientos habituales

para ir al trabajo (44%), mientras que los desplazamientos para hacer compras u ocio se reducen a la mitad

(23% y 22% respectivamente).

5.- RESULTADOS

5.1.- ENCUESTA DE MOVILIDAD PLAN DE PARTICIPACION PUBLICA

Esta consulta se ha realizado en base a una encuesta accesible desde la web, y en determinados
puntos de acceso directo en soporte papel (biblioteca, oficinas municipales, etc.) (El Anexo | del Plan recoge

copia de la encuesta). A continuacion, se muestra los resultados mas destacables.

La encuesta ha sido contestada por un 73% de personas que residen en Picanya, un 3% de personas
que residen temporalmente, y el resto, 24% por personas que no residen en Picanya pero que mantienen un

cierto vinculo con la poblacién, ya sea por trabajo, por relaciones familiares, compras, etc.

Gréfica 1: Lugar de residencia de la poblacion encuestada

¢Reside en Picanya?

W No resido en Picanya M Resido habitualmente en Picanya ® Resido temporalmente

Motivo de desplazamiento habitual é¢como va habitualmente a trabajar

W A pie M En bici /patinete m Coche/conductor solo

M Trabajar MEstudiar M Compras OciofCultura Otros Coche compartido Moto Metro

Gréfica 2.: Desplazamientos habituales Gréfica 3: Métodos de transporte habituales para ir a

trabajar

écomo va habitualmente a estudiar? écomo va habitualmente de compras?

M A pie M En bici /patinete MW Coche/conductor solo

WApie M Coche/conductor solo Moto Metro ® Coche compartido Moto Metro

Gréfica 4: Métodos de transporte habituales para ir a Gréfica 5: Métodos de transporte habituales para ir de

estudiar compras
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Entre los pueblos limitrofes, no se observan destinos preferentes, s6lo Valencia, destaca entre los

écomo va habitualmente de ocio/cultura? écomo va habitualmente a acompaiar a demas
su hijo al colegio?

Gréfica 9: Destinos habituales de los desplazamientos fuera de Picanya

Destino de los desplazamientos
habituales

W A pie M En bici /patinete m Coche/conductor solo
W Coche compartido Moto Metro M Apie MEnbici /patinete W Coche/conductor solo Coche compartido
Gréfica 6: Métodos de transporte habituales para ir de Gréfica 7: Métodos de transporte habituales para
ocio/cultura acompafiar al nifio al colegio

Viendo las gréficas anteriores se observa que los modos mas habituales son, para ir al trabajo el coche
con conductor sélo (52%); para ir a estudiar van preferentemente, a pie (34%) o en coche con conductor solo
(31%); para ir de compras preferentemente a pie (37%) o en coche con conductor so6lo (35%); para las B Alfafar B Sedavi B Benetuser Burjassot W Cararroja
actividades de ocio se prefiere el coche con conductor solo (39%); para acompafar al nifio al cole se va H Paiporta Paterna Quart de poblet i Torrent
preferentemente a pie (68%), y finalmente predominan los recorridos a pie para la realizacién de gestiones.
En la consulta ciudadana se consulté sobre la frecuencia de uso del coche, de sistemas sostenibles

El destino de los desplazamientos mas habituales es dentro de Picanya, pero también a Valencia y o . . ]
como la bici/patinete, y del transporte pubico. Como resultado se observa en el gréfico adjunto n°20 que el

pueblos limitrofes. - o o ) ] o ] )
coche es utilizado practicamente a diario, casi todos los dias, la bicicleta nunca o sélo ocasionalmente, y el

Gréfica 8: Destinos habituales de los desplazamientos en Picanya transporte publico ocasionalmente, o algunas veces por semana.

Destino de los desplazamientos habituales

W Dentro del pueblo de Picanya M Poligonos industriales de Picanya

M Valencia Pueblos limitrofes
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Grafica 10: Destinos habituales de los desplazamientos en Picanya Gréfica 11: Estado de las Infraestructuras para el transito peatonal

. Estado de las infraestructuras
Frecuencia de uso

40,00%
60,00%
35,00%
50,00%
30,00%
40,00%
25,00%
30,00%
20,00%
20,00%
15,00%
o H i il
10,00%
coche bicicleta/patinete transporte publico 5,00% - -
0,00%
B Casi todos los dias B Algunas veces por semana Accesibilidad de aceras Recorridos peatonales
m Alguna vez al mes m Ocasionalmente mMuy mal mMal mRegular m Bien Muy bien
Nunca/No dispongo de coche
L . - . . Gréfica 12: Estado de las Infraestructuras de aparcamiento
En relacion a los problemas que afrontan las personas que circulan en bicicleta/patinete habitualmente, P
destacan: la convivencia con otros vehiculos y peatones (43,1%), la falta de seguridad a la hora de aparcar las
bicicletas y patinetes (17,6%) y el estado de las vias (15,7%). Ademas, también citan otros problemas como Estado de las infraestructuras
atropellos, falta de carriles, y presencia de peatones en el carril bici, que interfieren el trafico ciclista. 45,00%
40,00%
Consideran que en el servicio de metro deberia mejorarse la frecuencia y el precio, y consideran como 35,00%
. L L . . y 30,00%
ventajas del transporte publico: “Despreocupacion y evitar los problemas de aparcamiento” un 58,5% de las e 00;
. o
personas encuestadas, “Comodidad y seguridad” un 41,5%, y con menor importancia la rapidez y la frecuencia 20,00%
. . oy . o,
de paso. Al valorar la calidad de las infraestructuras de movilidad, los encuestados consideran: 13%;’
) o
o 5,00% I I
- que la accesibilidad de aceras es buena, 0,00%
Plazas de Aparca-bicicletas Plazas de Aparcamientos
- que los recorridos peatonales son considerados buenos o muy buenos, aparcam'te“to de aparcam:]e“to de disuasorios
MOotos cocnes

- que la existencia de aparcabicis no es adecuada, pero por el contrario se considera adecuada la oferta de EMuy mal ®Mal MRegular MBien & Muy bien

aparcamiento para motos,

Al preguntar a la ciudadania sobre medidas para la mejora de la movilidad con el objeto de hacerla mas

- que la oferta de plazas de aparcamiento de coches es en su mayoria adecuada, . ) . ) ) )
sostenible, un 55% de los encuestados considera que deberian mejorarse y construirse nuevos tramos de carril

~ que los aparcamientos disuasorios podrian mejorarse bici/patinete, un 37°5% considera que deben crearse aparcamientos disuasorios, y soélo el 7,5%, opta por el
sistema de bicicletas compartidas. Adicionalmente los encuestados proponen peatonalizar determinadas calles

i AJUNTRAMENT
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0 espacios, mejorar el servicio de metro-valencia, y mejorar las condiciones de seguridad de bicis/patinetes y

peatones.

Para mejorar la accesibilidad los encuestados proponen: crear mas pasos de peatones, que sean
totalmente accesibles, peatonalizar algunas calles y plazas, mejorar el ancho de las aceras en algunas calles.
Para mejorar el transito ciclo-peatonal se propone una mejor sefializacién, una adecuada segregacion de usos,
dejando el carril bici debajo de la acera, crear aparcabicis en los colegios, para que puedan los nifios dejar las

bicicletas seguras hasta la salida, limitar la velocidad en determinadas calles y avenidas, etc.
Otras medidas que los encuestados han sefialado como interesantes para mejorar la movilidad, son:
e Establecer una trama continua de itinerarios peatonales en toda la poblacion, bien sefalizada
¢ Instalar puntos de recarga para bicicletas eléctricas
e Instalacion de servicios de bici en el metro que faciliten el cambio modal
ANALISIS DE LA MOVILIDAD DESDE UNA PERSPECTIVA DE GENERO

5.1.1.-

En la encuesta de Movilidad de Picanya, cuando segregamos los datos por género, podemos observar
que el porcentaje de los desplazamientos habituales por motivo de compras es ligeramente mayor en mujeres
(24,2% frente a 20,8% en hombres), y que el porcentaje de desplazamientos habituales por trabajo es

ligeramente superior en los hombres (48,1% de los hombres frente a 38,5% en mujeres).
Gréfica 13: Destinos habituales de los desplazamientos en Picanya

Motivo del desplazamiento habitual

60,0%

50,0%

40,0%

30,0%

20,0%

10,0% I I

0,0% — .
Trabajar Estudiar Compras Qcio/Cultura Otros
B Hombres Mujeres

Por otra parte, en los desplazamientos méas habituales, tanto hombres como mujeres parecen preferir el

coche para ir al trabajo. Los hombres con mayor preferencia incluso que las mujeres, qué en mayor nimero,

también se desplazan a pie para ir al trabajo.

Grafica 14: Medios utilizados habitualmente para ir a trabajar

Movilidad para ir a trabajar

70,00%
60,00%
50,00%
40,00%
30,00%
20,00%
10,00%
& <& 0 20 «©
VQ _Q(\?’ 0("30 ’?SO @\O
& Yy <
N o) )
& & P
<& \& &
\ol?/ (JO
(_,,0
B Hombres Mujeres

Para ir de compras, la preferencia en los hombres es el coche con conductor solo, o a pié, Igual que las

mujeres, aunque en estas se observa una ligera preferencia por ir a pie, frente al coche.

Gréafica 15: Medios utilizados habitualmente para ir de compras

Movilidad para ir de compras

40,00%
35,00%
30,00%
25,00%
20,00%
15,00%
10,00%

5,00% .
[ |

0,00%

B Hombres Mujeres
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En general las mujeres muestran una mayor preferencia por los desplazamientos a pie en sus

actividades de ocio, para acompafiar a los hijos al colegio, o para la realizacion de gestiones.

Gréfica 16: Frecuencia del uso del coche por hombres y mujeres

Frecuencian con la que utilizan el coche

60,00%
50,00%
40,00%
30,00%
20,00%
o |
0100% | - | -
Casi todoslos  Algunasveces Algunavezal Ocasionalmente  Nunca/No
dias por semana mes dispongo de
coche

B Hombres M Mujeres

Grafica 17: Frecuencia del uso de la bici/patinete por hombres y mujeres

Frecuencia con la que utilizan la bicicleta/patinete

40,00%
35,00%
30,00%

25,00%

20,00%

15,00%

10,00%
5,00% I
0,00% ]

Casi todoslos  Algunasveces  Algunavezal Ocasionalmente Nunca/No
dias por semana mes dispongo de bici

H Hombres M Mujeres

En relacion a las frecuencias de uso del coche o sistemas méas sostenibles como la bici o el transporte

publico, se observa como tanto hombres como mujeres utilizan casi a diario el vehiculo motorizado, mientas que

la bici/patinete s6lo ocasionalmente, o ni si quiera cuentan con bici/patinete. Sin observarse en este sentido

grandes diferencias entre hombres y mujeres.

Estos datos nos permiten confirmar las diferencias en las preferencias de los usos de los distintos
modos de transporte en los desplazamientos habituales de hombres y mujeres y apunta hacia la necesidad de

disefiar un plan para el municipio con perspectiva de género.

5.2.- RESULTADOS DE LAS ACTIVIDADES DE CARACTER SECTORIAL REALIZADAS

En el Plan de Participacion se propusieron distintas reuniones de caracter sectorial: Consell escolar, y

Consell de Salut. En concreto se realiz6 un Taller con el Consell de Salut, con el objeto de:
- Identificar problemas de movilidad que enfrenta el grupo
- Aportar propuestas de posibles soluciones

Posteriormente se planted un debate en torno a las medidas propuestas en el Plan para solucionar los

problemas del grupo, y se priorizaron las propuestas.

llustracién 3: Esquema de trabajo seguido en las actividades sectoriales

B AJUNTRMENT
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PMUS Picanya: Participacion Publica
Actividad propuesta: REUNION SECTORIAL

¢Qué problemas de movilidad enfrenta la comunidad educativa?

BARRERAS ARQUITECTONICAS
PASOS DE CEBRA, ACERAS ESTRECHAS Y OCUPADAS POR VEHICULOS

Aparcamiento PMR no

Vehiculos en la acera en C Bajada en C/ Alqueria

Paso en Calle Marqués del
Senyera (talleres) Generalitat Turia Serrador accesible

Paso de peatones en Avd.

Pasos peatones en Jaume |

Paso a nivel linea de FGV

Aceras estrechas Pasos de cebra no accesibles

Spichva B Map

PMUS Picanya: Participacién Publica o
Actividad propuesta: REUNION SECTORIAL -

¢Qué problemas de movilidad enfrenta la comunidad educativa?

- A pesar de que Picanya dispone de mas de 17 kilémetros
interconectados  de carril-bici, los recorridos  en
bicicleta/patinete no pueden realizarse a través de una red
continua de carriles que conecte con los centros educativos.

LEYENDA

ACERA BICICOMPARTOO

ahicin B map

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE

st

PLaN DE MOVILIDAD UE2ANA COCTENIELE

PMUS Picanya: Participacién Publica

Actividad propuesta: REUNION SECTORIAL

¢Qué problemas de movilidad enfrenta la comunidad educativa?
- Los usuarios de bicicletas/patinetes que desean acceder a los centros educativos, enfrentan habitualmente:
- Problemas de convivencia con otros vehiculos y peatones

- Se observa falta de seguridad a la hora de aparcar las bicicletas y patinetes. Aunque Picanya dispone de un
buen numero de aparcamientos para bicis algunos, incluso, en el interior de los edificios publicos, muchos de
estos no se encuentran en el entorno de los centros educativos o bien en su interior

- El estado de conservacion de las vias o carriles no es el mas adecuado
- En algunos tramos la falta de visibilidad resulta en situaciones de riesgo y peligro, al atravesar el carril la

calzada entre los vehiculos aparcados, de manera que el giro del vehiculo por la calzada puede cruzarse con la
direccién de los ciclistas sin tiempo de reaccién

B

Spickiva BB Map

Como resultado de la actividad se ratificaron los problemas descritos, y se identificaron problemas

adicionales como:

Existencia de importantes desniveles en las aceras en las viviendas con garaje. LO que dificulta el

transito peatonal.

Carriles de caracter ciclo-peatonal, que comportan situaciones de riesgo para los peatones.

Proponiendo la segregacion de espacios entre peatones y bicicletas.
Posibilidad de potenciar el servicio de caracter gratuito del ayuntamiento de Picanya, de cesion de bicis.

Posteriormente se presentaron al Consell las soluciones propuestas en el PMUS con incidencia en la

movilidad de la comunidad educativa, con la finalidad de que se valoraran y se priorizaran.

&% map
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| ANEXO I: ENCUESTA

i

PMUS Picanya: Participacion Publica
Actividad propuesta: REUNION SECTORIAL

¢Qué medidas se proponen en el Plan para paliar estos problemas?

41712019 PMUS PICANYA

- Establecer una trama continua de itinerarios peatonales en toda la
poblacién, bien sefializada:
- Mejorar el ancho de las aceras y evitar desniveles (P1a)
- Peatonalizacion del carrer de San Francesc (P3b)
- Creacion zona 30 que aumente |a seguridad de los peatones (P11a)
- Puestaen valor e implantacion de la iniciativa del colegio Baladre
A L'ESCOLA CAMINAT" (P15h)
- Acceso seguro a puntos de encuentro (7) desde los que parten
(4) recorridos seguros al colegio

PMUS PICANYA

ENCUESTA DE OPINION MOVILIDAD PICANYA

El Ayuntamiento de Picanya ha iniciado el procedimiento de redaccién del Plan de Movilidad Urbana
Sostenible.

La presente encuesta tiene por objeto:

- conocer la situacién actual de la movilidad en Picanya,

Punts de trobada

- i i i 5 T - identificar los problemas actuales existentes y que mas preocupan a la ciudadania de Picanya, e
Promover segurldad vial en CO|ES|OS {PlSa} e - identificar las preferencias sociales de cara al cambio hacia una movilidad mas sostenible.
- Mejorar aspectos puntuales de la red ciclopeatonal: Se solicita su participacién en el disefio del modelo de movilidad contestando el siguiente
P o omEer cuestionario.
- Dar continuidad Carril Bici Avd. Jaume | (P4c) Desde el Ayuntamiento, le agradecemos de antemano su participacion.

- Creacion del carril bici Avd. Generalitat (P4a)
- Creacion de aparcamientos de bicis en centros escolares (P8a)
- Proporcionar ejes norte-sur (transversales) en casco urbano

2e_sanhiuikoaliiat &0t

EIMH& Plan de Movilidad Urbana Sostenible

——

orick @ map

=

Como resultado de la priorizacion de las actuciones, la comunidad educativa considera mas prioritarias

las actuaciones P15b, P11a, Play P4c. Y menos prioritarias las actuaciones: P15a, P4a, P8ay P3b,

La comunidad educativa realiz6 una actividad de movilidad relativa a los caminos escolares en el
colegio Baladre. La actividad se realiz6 para comprobar el uso que se esta haciendo de esta iniciativa, y
promover una mayor implantacion de la misma. A los alumnos y padres se es facilitdé informacion referente a los
caminos disefiados y los puntos de encuentro seleccionados, y se les daba la opcion a que aportaran
informacion de su itinerario mas habitual y lo relacionaran con los itinerarios seguros existentes y los puntos de

encuentro, a fin de promover un uso mas extendido de los mismos.

Datos personales

1. ¢Reside en Picanya?
Marca solo un évalo.

¥ sk
0 e " —

D Resido habitualmente en Picanya
D Resido temporalmente
() No resido en Picanya

2. Sireside en Picanya indique en que calle o
plaza del municipio reside

https://docs.google.com/forms/d/1 AKS1 MfkcAcapmdHBwpgyqVI12h341S6j7Z4nu TxeBeDg/edit 1/6
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PMUS PICANYA

22. ¢Que valora mas de los servicios de transporte publico?

Selecciona todos los que correspondan
[ ] Rapidez
[] Comodidad y seguridad

[:] Despreocupacion y evitar los problemas de aparcamiento
[ ] Frecuencia de paso

[ ] Precio
[] otro:

USO DE TECNOLOGIAS DE LA INFORMACION

23. ¢ Tiene instalada alguna aplicacién o “App” de movilidad/transporte en el mévil?

Marca solo un évalo.
() Si lautilizo mucho
() Si, perono la utilizo

() No, pero me gustaria
(") No quiero instalar ninguna aplicacion

. ¢Que tipo de aplicaciones mévil utiliza?

Selecciona todos los que correspondan

D Navegador, GPS (Ej Google Maps)

I:] Informacién de trasporte publico (Ej EMT-Valencia)
D Alquiler de bicicletas (Ej. Valenbisi)

D Pedir un taxi (Ej. Uber, Cabify, ...)

D Coches compartidos (Ej. BlaBlabCar)

D Informacién aparcamientos (Ej Hora, ...)

Pasa a la pregunta 25.
Infraestructuras de movilidad

25, Valore la calidad de las siguientes infraestructuras (1 muy mal-5 muy bien)

Marca solo un évalo por fila

1 2 3 4 5

Accesibilidad de aceras COCOHCOHC XD
Recorridos peatonales COCOCHX XD
Plazas de aparcamiento de motos C ) )C )C ) )
Aparca-bicicletas COCOHCOC O D

Pl d : to di
COaczhaess e aparcamiento de OOCQO

Aparcamientos disuasorios COCOCOC XD

https://docs.google.com/forms/d/1AK51MfkcAoapmdHBwpgyqVI2h341S6j7Z 4nuTxe BeDg/edit

5/6

4/7/2019 PMUS PICANYA

16. Indique la frecuencia con la que hace uso del coche
Marca solo un évalo.

() Casitodos los dias

(") Algunas veces por semana
() Algunavez al mes

() Ocasionalmente

() Nunca/No dispongo de coche

17. Indique la frecuencia con la que hace uso de la bicicleta/patinete
Marca solo un évalo.

() Casitodos los dias
() Algunas veces por semana
() Algunavez al mes

() Ocasionalmente
@) Nunca/No dispongo de coche

18. Indique la frecuencia con la que hace uso del transporte publico
Marca solo un évalo

() Casitodos los dias

C) Algunas veces por semana
() Alguna vez al mes

() Ocasionalmente

s

K_> Nunca/No dispongo de coche

19. En caso de ir a pie o en bicicleta/patinete habitualmente ;Cual es el mayor problema al
que se enfrenta?

Marca solo un évalo

() Estado de las vias
(") Convivencia con otros vehiculos y peatones
() Faltade seguridad a la hora de aparcar las bicicletas y patinetes

() otro:

20. Otros problemas: especificar

21. ¢Que piensa que debe mejorarse en el servicio de metro?
Selecciona todos los que correspondan

[] Frecuencia

[ ] Rapidez
[ ] Precio
[] otro:

https://docs.google.com/forms/d/1 AK51MfkcAoapmdHBwpgyqVI2h341S6i7Z 4nu Txe BeDg/edit
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MOVILIDAD UREANA

16. Indique la frecuencia con la que hace uso del coche
Marca solo un évalo.

() Casitodos los dias

O Algunas veces por semana
() Alguna vez al mes

() Ocasionalmente

O Nunca/No dispongo de coche

17. Indique la frecuencia con la que hace uso de la bicicleta/patinete
Marca solo un évalo.

() Casitodos los dias

(") Algunas veces por semana
C_) Alguna vez al mes

() Ocasionalmente

(") Nunca/No dispongo de coche

18. Indique la frecuencia con la que hace uso del transporte publico
Marca solo un évalo.

(") Casitodos los dias
( Algunas veces por semana

() Alguna vez al mes
() Ocasionalmente
) Nunca/No dispongo de coche

19. En caso de ir a pie o en bicicleta/patinete habitualmente ;Cual es el mayor problema al
que se enfrenta?
Marca solo un évalo.

() Estadode las vias
() Convivencia con otros vehiculos y peatones

(") Falta de seguridad a la hora de aparcar las bicicletas y patinetes

20. Otros problemas: especificar

21. ¢Que piensa que debe mejorarse en el servicio de metro?
Selecciona todos los que correspondan

9. ¢Que horario de trabajo tiene?
Marca solo un évalo.

() Media jornada

Q Jornada completa partida
O Jornada completa continua
() Otro. Especificar.

Pasa a la pregunta 11
Habitos de movilidad

11. ¢como va habitualmente a

Marca solo un évalo por fila

A En bici /

pie patinete
Trabajar ( (
Estudiar O O
Compras O O
Ocio/Cultura (C )
Acompafiar-llevar al nifio O
al colegio D e
Gestiones varias O O

12. Especifique si utiliza un medio de transporte
diferente a los de la lista anterior (taxi, renfe,

)

cualesel de sus

)8

q
0000

~N
W\

)

)
0
0

-

NA \
'alte
Ul

g

Marca solo un 6valo
() Dentro del pueblo de Picanya
(__) Poligonos industriales de Picanya

() Valencia

() Pueblos limitrofes

14. Marca solo un évalo

() Manises

() Aldaia

() Alaquas

() Mislata

() Paterna

15. Otros destinos: especificar

https://docs.google.com/forms/d/1AKS51MfkcAoapmdHBwpgyqVI2h341S6j7Z 4nu Txe BeDg/edit
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE

4/7/2019 PMUS PICANYA

41712019 PMUS PICANYA
3. Sexo

26. ¢Como mejoraria la movilidad de Picanya de cara a una movilidad mas sostenible?
Marca solo un évalo. Selecciona todos los que correspondan
) Mujer

D Mejora y construccién de nuevos tramos de carril bici/patinetes
() Hombre [ ] Creacion de aparcamientos en las afueras (aparcamientos disuasorios)
[ ] Bicicletas compartidas
4. Edad
Otro:
Marca solo un évalo. D
D 218-24 27. Propuestas para mejorar la accesibilidad
() 2534

(D 35-44
() 4564
() 6574
C) 275

5. Situacién actual
Marca solo un évalo

() Trabajando
() Estudiante
() Jubiledo
() Enparo

() otro:

28. Propuestas para mejorar el transito ciclo-peatonal

29, ¢Considera que son necesarios aparcamientos disuasorios?
Marca solo un évalo.

( ) Si
7. Estudios realizados —
Marca solo un évalo.

) Sin estudios

() No, es suficiente con las plazas de aparcamiento de coches existentes actualmente

30. Indique alguna medida para mejorar la
() Educacién primaria movilidad y hacerla mas sostenible que no
se ha nombrado pero que considera
() Educacién secundaria ESO/BUP inferesante peroq
Q) Bachillerato / FP

() Estudios universitarios

) ) ) MUCHAS GRACIAS POR SU PARTICIPACION
8. ¢Cual es el motivo de su desplazamiento habitual?

Selecciona todos los que correspondan

[ ] Trabajo

[ ] Estudios

Con la tecnologia de
[ ] compras B Google Forms
[] Ocio

[] otros

https://docs.google.com/forms/d/1AK51MfkcAoapmdHBwpgyqVI12h341S6j7Z4nuTxe BeDg/edit
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LANQS

ANEXO [l

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Picanya map

b

MOVILIDAD EN o0 FOMENTO DEL
BICICLETA 4 TRANSPORTE
$ k 1’ PUBLICO

.\ L 4

o%) FOMENTO DE LOS
DESPLAZAMIENTOS

NO MOTORIZADOS

PEATON COMO
PROTAGONIS T/

: oo JERARQUIZACION
k /4 UL DEL VIARIO
POTENCIAR

USO ESPACIO
PUBLICO
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